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Bofors VEAK\ 40

Av Rickard O. Lindstrom
Tillagg av Christer Baadstoe

Vigen fram till VEAK

I det fortsatta materielplaneringsarbetet

presenterade Studiegrupp 3 (gruppen for
luftvarnsstudier vid arméstaben) i slutet

av januari 1958 en sammanstéllning av

karakteristik for olika bandluftvirnspro- Operator
jekt. Har jamfordes foljande fem olika al-
ternativ. I ”Victoria” med ny 57 mm ka-
non II ”1:a tvavagnsalternativ’ med ny 57
mm kanon III ”Litt konventionell vagn”
nykonstruktion) med 40 mm m/48 kanon
IV 72:a tvévagnsalternativ’ — Lvkv 42
med 40 mm m/48 kanon + Lvev V ”Kom-
pletterad Grantham” med 2 st 30 mm His-
pano kanoner Efter ytterligare ett ar av
studier tog till slut KATF i mitten av april
1959 ett principbeslut om anskaffning av
en ”Granthamvagn” (ett utldndskt pansar-
luftvarnsalternativ som studerats en tid)
— trots att nackdelarna med en ny kaliber
och ny ammunition var betydande. Dessa
nackdelar bedomdes emellertid uppvigas
av att savil vagn som vapen och ammuni-
tion forvintades bli tysk standard. Beslu-
tet var emellertid kontroversiellt satillvida
att det inte handlade om en svenskutveck-  Hgger manéverrum
lad vagn och en méanad senare tillsattes
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en arbetsgrupp med uppgift att framldg-
ga alternativa forslag till Granthamvag-
nen. Alternativet skulle ha en kanonkali-
ber pa 40 mm, vilken skulle tillverkas av
AB Bofors. Forslaget kom redan i1 bor-
jan pé juni — anskaffning av en prototyp
pé pansarluftvirnsvagn fran Bofors med
en enkel 40 mm luftvdrnskanon. Leve-
rans av prototyp kunde utlovas till 1 au-
gusti 1962, vilket i forldngningen bedom-
des innebéra att Chefen for Arméns krav
pé serieleveranser fran 1964 kunde moétas.
Den 30 juli 1959 fick Bofors en order pa
att sitta igdng konstruktion, tillverkning
av forsdksanordning och prototyp pé den
nya pansarvarnsluftvagnen. Det formella
avtalet ingicks i november — en prototyp
skulle tas fram for 4,5 miljoner kronor. I
december fanns dven den taktisk- tekniska
maélséttningen faststélld. Bofors orientera-
des dé dven om att KATF avsag lagga ett
utvecklingsuppdrag pa ny radar hos L M
Eriksson (LME). Specifikationen for den-
na blev klar under varen éret darpa och
vid ett sammantrédde i september 1960 be-
slutades att satsa 4,5 miljoner kronor for
att utveckla radarn vid LME.

Nya ingangsvirden i projektet

I april 1960 meddelade Bofors att seriele-
veranser kunde pabdrjas 3 ar efter bestill-
ning, dock tidigast i mitten av 1965. En
forfragan om pansarluftvirnsvagnen kun-
de forses med en dubbelpjids bemdttes po-
sitivt av Bofors, men i ett brev i mitten
av oktober forklarade de att detta skulle
fa konsekvenser: vikten skulle 6ka till 30
ton, tidpunkten for leverans av prototypen
skulle bli forsenad 6—7 manader (under-
lag om den nya radarn fran LME hade for-
senats liksom underlag om motoraggre-
gatet), serieleveranser kunde borja forst
andra halvéret 1966. Bofors 6nskade ock-
sd, pa grund av forseningarna, nedbringa
sitt ekonomiska engagemang i1 utveck-
lingsarbetet och klargjorde att de behov-
de klarhet om radarns dimensioner senast
den 1 december. I december meddelade
emellertid LME att de inte &nskade ut-
veckla radarn for den nya pansarluftvarns-
vagnen. Dessa nya ingangsvirden gjor-
de att projektet ifragasattes. En eventuell
nedlidggning diskuterades (och foreslogs),
liksom en sénkning av kraven i malsatt-
ningen. Senare i december 1960 framlade
dock Bofors ett forslag som gick ut pé att
nyttja samma drivlina (motor, kraftover-
foring och bandaggregat) som i S-vagnen.
Leverans av en prototyp i detta utforan-
de sades kunna levereras i juni 1963, men
om serieleveranser skulle kunna pébérjas
i mitten av 1965 krévdes att bestillning pa
detta lades 14 manader tidigare. Detta for
dndrade ldget — vid ett sammantrdde vid
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KATF den 21 december 1960 bestdmdes
att prototypen skulle forses med samma
chassikomponenter som stridsvagn ”S”,
en dubbelpjds och en modifierad variant
av den éldre radarmodellen PE-453. Av-
talet om dessa dndringar undertecknades
formellt i augusti 1961. I detta avtal hade
kostnaderna for prototypen okat till drygt
6 miljoner kronor, bland annat pa grund
av den nya pjdsen och de nya chassikom-
ponenterna. I borjan av februari 1962
meddelade Bofors att leverans av proto-
typen forsenats ytterligare — nu till den 1
oktober 1964. En manad senare begérde
de att fa oka kostnaderna med ytterliga-
re 4 miljoner kronor beroende pa att det
tekniska underlaget vid det ursprungliga
avtalets tecknande var sa knapphéndigt
att de verkliga kostnaderna da inte hade
kunnat Gverblickas. En ytterligare begi-
ran om tilldggsanslag med 400 000 kronor
for komponenter fran Landsverk gjorde
att kostnaden for prototypen i mars 1962
hade okat till 10,5 miljoner kronor. Darut-
over bedomdes en merkostnad pa 2 miljo-
ner kronor tillkomma for utveckling av en
helt ny radar for serievagnarna. I juni 1962
genomfordes en faltovning i Skane under
luftvdrnsinspektdrens ledning avseende
anvindning av ett pansarluftvirnskom-
pani. Behovet av denna luftvirnsforméga
var stort, men nér utvecklingskostnaderna
(prototyp, radar, forsdksvagn, med mera)
senare under sommaren summerades var
de uppe 1 totalt 15,3 miljoner kronor — en
avsevird kostnad vid denna tidpunkt.

Vagn Eldledning AutomatKanon

Den kompletta prototypen till den nya
bandluftvdrnsvagnen — som Bofors val-
de att bendmna VEAK 40 —(VEAK, som
stod for Vagn Eldledning Automat-Ka-
non) levererades forst hosten 1964. Det-
ta innebar att projektet hade forsenats mer
an tva ar i1 forhéllande till den ursprung-
liga planen. VEAK, var ett ltt pansrat,
helautomatiskt 40 mm nérluftvirnsvapen
med stor rorlighet, hog eldkraft och auto-
matisk mélfoljning. Detta innebar att mal-
spaning, malfattning, malfoljning samt
beskjutning av snabba luftmal kunde ut-
foras med hjélp av vagnens befintliga ut-
rustning. Vagnen kunde for eget forsvar
dven bekdmpa markmal. Prototypen till
pansarluftvdrnsvagnen var dessutom for-
sedd med anordningar som mojliggjor-
de utnyttjande av information fran sepa-
rat spaningsradar. Vid studier och forsok
sommaren 1963 med bandgaende luftvédrn
hade det emellertid framkommit i utvér-
deringen att den radar som hade wvalts till
den nya pansarluftvdrnsvagnen inte hade
tillrdcklig kapacitet. Den tid det tog att in-
hiamta uppgifter fran en central spanings-
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radar hade visat sig vara for lang for att
vagnen skulle fa tillriackligt forvarning
— helst skulle den nya vagnen ha kunnat
agera helt autonomt.

Nér prototypen vél hade levererats, utfor-
des ett antal forsok som foll vil ut. Vag-
nen var i manga avseenden langt fore sin
tid, men den beddmdes bli for dyr. De
ekonomiska resurserna prioriterades ock-
s& da (liksom nu) till att satsas i ett starkt
flygvapen framfor ett starkt luftvirn. Den
tankta anskaffningen, totalt 52 vagnar pla-
nerades att inforskaffas under aren 1966—
1968, skots pa framtiden och projektet la-
des slutligen ner. Det kom att ta énda till
en bit in pa 1990-talet innan Lvkv fm/43
fick en eftertridare — da i skepnaden av
varianten Lvkv 90 inom Stridsfordon
90-familjen.

Teknisk presentation

Bofors bandluftvirnsvagn VEAK 40 ar
ett latt pansrat, helautomatiskt 40 mm
nirluftvirnsvapen med stor rorlighet, hog
eldkraft och automatisk malf6ljning.
Vagnskroppen ar helsvetsad och forsedd
med luckor som mdjliggdr in- och ur-
montering av motoraggregatet som en en-
het, &ven nir tornet ir monterat pa vag-
nen. Tornet &r lagrat i vagnskroppen, som
vilar pa ett bandaggregat, i bandaggrega-
tet ingér band, drivhjul, spannhjul, barhjul
samt ett hydro-pneumatiskt fjadring.
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Pjaserna och magasinen hopmonterade, de tva vita ror som syns under eldroren ar hylsutkasten

Magasinen sedda fran sidan

For overgéng av vattendrag kan vagnen
goras flytbar genom uppfillande av en
kring tornet beldgen bilganordning.

Huvuddimensioner och vikter:

Langd total = 6350 mm

Bredd total = 3300 mm

Ho6jd total = 3150 mm

Eldh6jd = 1960 mm

Frigdngshdjd (vagnens mitt) 425 mm
Sparvidd (bandens mittlinjer) 2590 mm
Bandbredd 670 mm.

Plattjocklekar.

I betjaningsutrymmen och vagnskropp
15 mm,

i apparatutrymmen och i torn 5 mm,

i bandhyllor och dyl. 8§ mm.

Total vikt, tom vagn 27 ton.
Total vikt, stridsberedd vagn 29 ton.



Vagnen sedd snett framifran
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Vagnen sedd snett bakifran




Motor.

Motoraggregatet bestar av en vitskekyld
tvéatakts dieselmotor med hydraulisk véx-
ellida, en gasturbin samt erforderliga
transmissioner allt monterat pad en ram.
Dieselmotorn och gasturbinen kan vid be-
hov samkoras. Som reserv ar det mojligt
att kora vagnen med enbart gasturbinen.

Motor- och korprestanda

Motoreffekt, dieselmotor, ca: 300 Hk,
gasturbin ca: 200-300 Hk. Max. korhas-
tighet 60 km/tim. Stigningsférmaga ca:
35°. Bréanslemangd i tankar 700 liter.
Spec.bandtryck 0,69 kg/cm?.

Tornet.

Tornet innehaller kanoner med ammu-
nitionsforrad, eldledningssystem (radar
och kalkylator) och betjdningsutrymmen
for tre man, vagnschef, operatoér och fo-
rare. Betjaningsutrymmena &r gastéta for
att medge operationer dven i ABC-infek-
terad terrdng.

Forarrummet &r placerat i tornets vénstra
del och innehéller erforderliga mandver-
och dvervakningsanordningar for kérning
av vagnen samt viss mandver- och kon-
trollutrustning for pjis och riktmaskineri-
er. Foraren har ett prismaperiskop samt en
observationshuv med diaskop. For styr-
ning av vagnen finns ett system, som vid
stora radier, t.ex., vid landsvéigskorning
ger kontinuerlig styrning. Vid mindre ra-
dier erhélles polygonstyrning med hjélp
av styrkopplingar och styrbromsar.
Stridsrummet dr placerat i tornets hogra
del och inrymmer platser for vagnschef
och operatdr.

Vagnschefen har en Oppningsbar obser-
vationshuv med diaskop. Vid vagnsche-
fens plats finns en riktspak for mélanvis-
ning samt for riktning av kanonerna vid
bekdmpning av markmaél, samt en panel
med skalor och instillningsdon for bl.a.
ballistiska korrektioner och anvisnings-
data fran spaningsradar. Vid vagnschefens
plats finns for i forsta hand bek&dmpning
av markmal ett periskop och ett ringsikte.
Vid operatdrens plats finns bl.a. en ma-
ndverpanel, en riktboll, en invisningsboll
och en PPI (radarbildskdrm). Riktbollen
anvéndes for manuell riktning av anten-
nen. Invisningsbollen anvindes for invis-
ning av en symbol pa PPI:et och dédrmed
dven antenn och avstandservona till ma-
lekot. Vid operatorens plats finns ett pe-
riskop for optisk f6ljning av luftmal. Det-
ta dr anslutet till antennriktmaskineriet, sa
att periskopet alltid foljer antennens rorel-
ser. Operatorens periskop har en forsto-
ring pa 8 ggr och synfiltet visar 8,5 °.

Kanonerna.

Pjasutrymmet innehéller kanoner och
magasin samt upplagsplatser for ammu-
nition, som kan tas in genom en lucka i
pjasutrymmets tak . I pjasutrymmet finns
dessutom anordningar for vattenkylning
av eldroren. Vagnen &r forsedd med tva
40 mm automatkanoner L/70 med maga-
sin, sammanbyggda till en enhet, lagrad
i ett sidriktbart torn. Mekanismen ar en
vertikal kilmekanism. Eldréren dr omant-
lade samt forsedda med flamdédmpare och
framforingsfjader. Kylning av eldroren
sker genom invindig vattenspolning un-
der eldpauser. Vardera kanon &r utrustad
med ett automatiskt magasin med sex fack
for luftvarnsskott och ett fack for pansar-
skott. Pansarskotten &dr placerade mellan
kanonerna. Varje fack rymmer 10 skott
d.v.s. totalt 140 skott medfors i magasi-
nen. Utrymme finnes dessutom i tornet

for ytterligare 285 skott. Kanonerna av-
fyras elektriskt. Val mellan luftvédrnsskott
och pansarskott sker med en véljare. Ka-
nonerna avfyras vixelvis. Vid eldavbrott
pa en kanon fortsdtter den andra kano-
nen eldgivningen automatiskt. Avfyringen
kan blockeras med en avfyringsbegrins-
ningsanordning stéllbar i sidled stegvis i
10°-sektorer och i hojdled kontinuerligt
mellan -5° och +55°.

Kanonens data.

Eldhastighet: 2 x 300 skott/min. Kaliber
40 mm. Eldrérslangd: 70 kal = 2800 mm.
Arbetstryck 3200 kg/cm?. Vikt av ut-
bytbart eldror 163 kg. Rekylldngd, nor-
mal 230 mm. Rekylmotstand (per kanon)
2700 kg. Antal skott i magasin 2 x 70 st.
Totalt antal i vagn och magasin medfor-
da skott 425 st. Vattenforbrukning vid kyl-
ning av eldrdr 5 liter/min. Vattenméngd i
tank 100 liter.

Ammunition Slsgr | Slpptj | Slukpprj
Projektilvikt .....kg | 0,977 | 0,930 0,705
Utgangshast. m/s | 1000 | 1025 1200
Enhetspatr. vikt kg 2,5 2,5 2,25
Langd..... mm 534 504 474
Kanonriktmaskineri.

Kanonens riktmaskineri utgérs av hy-
drauliska véxlar drivna av vagnens hu-
vudmotor (dieselmotorn) via en overfo-
ringsvixel. Vid stillastdende vagn kan
dieselmotorn instillas pé reglerat varvtal
for drivning av hydraulvéxlarna i riktma-
skineriet.

Kanonriktmetoder. Tornet kan sidriktas
och kanonerna hojdriktas pé foljande sétt:
1. Riktmaskineriet styres av kalkyla-
torn antingen med hjilp av radarn eller
med hjélp av operatdrens riktboll (peri-
skopriktning).

2. Riktmaskineriet styres med hjilp av
riktspak hos vagnschef.

3. Torn och kanoner vrids fér hand med
urkopplingsbara handrattar for service
och reparation.

Hojdriktfalt -5° till +85°. Sidriktfalt obe-
gransat. Hojdrikthastighet 45°/s. Sid-
rikthastighet 85°/s. Hojdriktacceleration
135°/s%. Sidriktacceleration 127°/s?.
Eldledningssystem. Tornets eldlednings-
system utgors av radar och kalkylator.
Radarn, som anvindes for sokning och
foljning 1 hdjd, sida och avstand, ar av
pulstyp och arbetar inom X-bandet. Ra-
darantennen sitter pa en féllbar gaffel. Vid
sokning indikeras mélldget pa en 9” plan
radarbildskdrm (PPI). Som reserv kan av-
standet avldsas pa en 5” indikator. Ra-
darn &r forsedd med anordningar for att
begransa verkan av fientlig storning. Ra-



dar: Frekvens: 2 frekvenser inom X-ban-
det. Riackvidd 20 000 m. Antenndiameter:
1,0 m.

Foljande s6kprogram kan inkopplas:

Rundsokning. Rundsdkning innebar sok-
ning horisonten runt med hastigheten
1 varv pa 1,5 sek. Styrning i hgjdled kan
ske dels manuellt fran riktboll, dels au-
tomatiskt genom stegvis 3° forflyttning i
hojdled for varje varv. Automatiken kan
instéllas pa rundsdkning inom ett till tre
3°-omraden.

Sektorsdkning. Sektorsokning innebdr en
fram- och atergéende rorelse i sidled inom
en godtyckligt valbar 90° sektor med has-
tigheten 90° pa 0, 8 sek. Styrning i héjdled
som ovan. Automatiken medger hir dock
sOkning inom upp till sex 3°-omraden.

Anvisning fran spaningsradar. Vid anvis-
ning fran spaningsradar utnyttjas kalkyla-
torn for parallaxkorrigering av anvisnings
data. Den korrigerade sidvinkelinforma-
tionen styr antennen till viss riktning kring
vilken ett sektorsdkprogram om +15° kan
inldggas. Manuell s6kning i hojdled sker
med riktbollen.
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Kalkylator.

Till eldledningssystemet hor en elektrisk
kalkylator. Den innehaller servon for re-
presentation av maldata och framfor-
punktsdata samt analogiriknekretsar for
berédkning av bl.a. hojd- och sidriktvirde-
na till kanonerna och data for s.k. aterstyr-
ning av radarantennen vid malf6ljning.
Lutande avstand till méatpunkten vid folj-
ning max 10 000 m, vid spaning max
20 000 m. Skjuttid max 8 sek. Mélhastig-
het max 500 m/s. Marklutning max 15°.

Antennriktmaskineri.

Antenn- och periskopriktmaskineriet ar
elektro-hydrauliskt.

Hojdriktfalt -5° till +85°. Sidriktfaltet ar
obegriansat. Hojdrikthastighet max 75°/s.
Sidrikthastighet, max 260°/s. Hojdriktac-
celeration, max 375°/s%. Sidriktaccelera-
tion, max 2600°/s2.

Vagnens elektriska kraftforsorjningssys-
tem ar tvd av varandra oberoende lik-
stromsnét for 24 V samt tva av varandra
oberoende viaxelstromsnat for 200/115 V
400 Hz. I samband med service etc. kan
vagnen stromforsorjas utifran.
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Visst utrymme finnes i tornet for sam-
bandsutrustning (levereras ej av Bofors)
exempelvis for telefonforbindelse inom
vagnen och radioforbindelse med andra
vagnar, spaningsradar etc.

Vagnen kan forses med navigationsutrust-
ning bestdende av gyrokompass och li-
gesindikator.

Pa tornet &r placerat tva rokkastare, som
mandvreras fran vagnschefens plats.
Foraren kor vagnen fran sin plats i tor-
net, med tornet 1ast klockan 12. Han sko-
ter styrning och bromsning, samt &verva-
kar motorfunktionen. Under tiden skoter
vagnchefen och operatéren forbindelsen
med stridsledning och ordermottagning,
positionsbestimning och spaning. Man
kan under stridsberedskap kora fordonet
med laddade pjaser och med rest antenn
och forvirmning av radarn. Nir man gar
i stéllning for strid mot luftmal, som tar
ca: 30 sekunder. Foraren stannar fordo-
net, han drar &t parkeringsbromsen, stéller
in varvtalet pd motorn, startar omforma-
ren, lossar pjdssurrningen, reser antennen,
startar pjédsriktmaskinen och antennrikt-
maskineriet. Under tiden har vagnchefen
slagit pa radarn och osdkrat kanonerna.
Operatoren stiller in vagnlutningskorrige-
ringen och vagnbiring. Tillsammans med
vagnchefen stiller man in parallaxkoordi-
nater till spaningsradarn. Vid strid skoter
operatdren instillning av spaningsradarns
maélkoordinater, han kopplar in sektorsok-
programmet — malfangning — malféljning
— Eldgivning. —<le

Forsta delen av denna artikeltext dr skri-
ven av Rickard O. Lindstrém och dr tidi-
gare publicerad i boken Svenskt Pansar
av SMB.

Andra delen av texten, illustrationerna
och bilderna dr hidmtade ur samtida pre-
sentationsmaterial fran Bofors arkiv.



VEAK 40

VEAK 40
@ Yttre anordningar

Lucka, radar, sdndare-mottagare

Lucka, radar, avstandsenhet

Lucka, radio, sindtagare

Antennfaste

Instigningslucka, operatérsrum

Dérr, operatorsrum

Diaskop, operator 11

Ringsikte

9. Torn, sidopansar

10.  Periskop

11.  Antennfiste

12.  Hylsrdnna

13.  Eldror (40/70)

14.  Stralkastarhus, hdger

15. Band

16.  Drivhjul

17.  Chassi, sidopansar

18.  Vinster bandhylla

19.  Bérhjul

20.  Galler, ventilation, motorrum

21.  Galler, ventilation, motor rum

22.  Avgasror, kolvmotor

23.  Lucka (fjadringsdon)

24.  Bandspédnningsanordning

25.  Spéannhjul

26.  Bakljus, hoger

27.  Galler, kylluftintag

28.  Pansarsikte (periskop)

29.  Diaskop, operator II

30.  Forarperiskop

31.  Lucka, pafyllningspanel (gas
och olja i hjulfjadringssystemet)

32.  QGaller, utblasning, motor rums-
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ventilation
33.  QGaller, utblasning, motorrums
ventilation
34.  Galler, luftintag, kolvmotor
35. Antenn

36.  Antenngaffel

37.  Antennstativ

38.  Luckor, magasinsrum

39.  Tryckkolv, lucksurrning (i ppet
lage)

40.  Instigningslucka, forarrum

41.  Instigningslucka, operatdrsrum

42.  Bakre lucka

43.  Galler, luftintag, ventilations

flaktar
4 : 44.  Siren
s 45.  Sidsurrning, antennstativ
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