Bandvagn Ny

BvS10 MkIIB fran Hagglunds

— vinnaren | konkurrensupphandlmgen deI 2

Fortséttningen pé artikeln om “Nya pans-

rade bandvagnar...” i Pansar nr 1 2012.
Bakgrunden é&r att FMV hade fatt uppgif-
ten att genomfora en konkurrensupphand-
ling av pansrade bandvagnar och att tid-
punkten for RFQ (Request For Quotation)
flyttats fram frén den 25 februari 2011 till
slutet av maj samma ar...

Produktdemonstrationer

Infor det att Forsvarsmakten skulle kom-
ma till klarhet med de krav som skulle
stdllas 1 en Teknisk-Taktisk-Ekonomisk-
Malsittning pé en ny pansrad bandvagn,
gavs BAE Systems Hégglunds redan i no-
vember 2010 mojligheten att genomfora
en produktdemonstration av BvS10 Mk 1.
Denna kunskapsuppbyggnad gick av sta-
peln i Boden och gav viktiga ingangsvér-
den vad géller terraingframkomlighet, last-
forméga och volymskapacitet.

For att bli klar 6ver mojligheterna att for-
verkliga ambulansrollen i en bandvagn
lat Forsvarsmedicincentrum (FormedC) i

Traattrappen med ambulansinredning
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Goteborg ta fram en tréattrapp av den ba-
kre vagnen i ett midjestyrt fordon. Detta
underléttade kravskrivningen da det skul-
le specificeras vad som maéste (och vad
som bor) ingé i en ambulans.
Eftersom det i praktiken endast finns tva
produkter p4 marknaden som i stort upp-
fyller de krav som stills pad en pansrad
bandvagn, gavs dven Singapore Techno-
logies Kinetics mojligheten att visa upp
sin Bronco ATTV. De inbjdds att demon-
strera sin produkt i vintermiljé under en
vecka i Arvidsjaur. En fOrsta visning for
sérskilt inbjudna géster genomfordes pa
den nya Forsvarsfordonsmuseet Arsena-
len den 31 mars 2011.
Veckan som foljde blev lite tuffare &n ler-
villingen intill E20. Aven om det hunnit
bli april fanns hyfsat med sné kvar i Ar-
vidsjaur — snddjupet pad K4:s skjutfilt lag
mellan 80 - 90 cm. Forsoken med Bronco
2 (vid detta tillfélle lastad till en totalvikt
16 ton och forsedd med 50 mm bredare
band &n normalt) syftade till att fa erfa-
renhet hur fordonet fungerar i vintermiljo
med djup snd i forhallande till FM nuva-
rande bandvagn 309B (8 ton).
De provmoment som genomfordes var
foljande:
* Framryckningshastighet i ordérd sno.
* Mandverforméga i djup sno, plan mark.
* Framkomlighet i lutning.
* Framkomlighet terrdingkdrning.
» Korprov avseende uthallighet och ergo-
nomi.
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Forsoken inkluderade dven framkomlig-
het med en sldpvagn (totalvikten 1 ton)
dragandes i1 djupsnon efter bandvagnen.
Resultaten frén forsdken visade over-
raskande att Bronco 2 och Bv 309B var
jambordiga var giller framkomlighet vid
de snoforhéllanden och den snokvalitét
(kramsnd) som rddde vid provtillfdllet.
Bronco 2 med sin hogre vikt var dessut-
om mindre kénslig vid passage av tidigare
korda spar och den kringde mindre under
korning i snon.

Den slutsats som kunde dras utifran de
positiva erfarenheterna fran produktde-
monstrationerna av BvS10 och Bronco 2
i vintermiljo var att det med stdrsta sanno-
likhet inte skulle behdva genomforas for-
nyade vinterprov med de bandvagnar som
senare skulle komma att offereras. Dér-
med kunde tidplanen for upphandlingen
kortas med minst en méanad.

RFQ - Request for Quotation

Den 8 juni 2011 publicerades anbudsin-
fordran for BvNy pd FMV hemsida. I den-
na efterfrigades 48 bandvagnar i fyra oli-
ka varianter (19 trupptransportfordon, 2
ledningsfordon, 10 ambulanser och 17 lo-
gistikfordon) i ett baskontrakt som &ven
inkluderade utbildnings- och underhalls-
system. Dérutover efterfragades ytterliga-
re 41+61+25 = 127 bandvagnar samt sys-
temmateriel och underhall inom ramen for
tre deloptioner. Dvs en mdojlig upphand-
ling om totalt 175 fordon.



RFQ:n klargjorde att samtliga fordon
inom ramen for baskontraktet skulle vara
levererade innan utgéngen av forsta halv-
aret 2014 och att en mindre andel om
15 fordon skall kunna levereras till den
svenska insatsen i Afghanistan redan i ja-
nuari 2013. En tuff utmaning eftersom
RFQ:n ocksa predikterade att ett kontrakt
skulle skrivas i januari 2012.
Systemspecifikationen inneholl 471 tek-
niska krav pa BvNy, varav 250 utgjorde
sa kallade skallkrav (dvs krav som ofran-
komligen méste uppfyllas). Ovriga 221
”borkrav” var de krav som utgjorde grund
for virdering — en virdering som skulle
gbras mha en “transparant” virderings-
modell samt en tydlig mall for betygssatt-
ning pa skalan 0-10. P& hogsta niva hade
fyra omraden viktats enligt f6ljande:

| Varderingsmodell BvNy

Systemprestanda Pris
30% 32%
I I
Genomfdrande Livstidsbedsmning
och hantering 18%
20% ?

For att gora det mojligt for anbudsgivar-
na att pa basta sitt balansera sina respekti-
ve anbud hade virderingsmodellen brutits
ner i ytterligare 1 till 2 steg, dér varje del-
omrade viktats sinsemellan.

Ett av de svaraste “’skallkraven” att upp-
fylla, var kravet pa att en mycket stor
mingd specificerad utrustning skall kun-
na tas med och lastas — sévél inne som ut-
anpé fordonet.

Efter en manad av fragor fran de potenti-
ella anbudsgivarna fann sig FMV tving-
ade att fortydliga hur denna materiel sag
ut (vikt/volym/faktisk storlek utan embal-
lage) och var den fick placeras. En upp-
daterad RFQ publicerades dérfor, efter en
dags “’snabbstopp”, den 8 juli 2011.

Det som vigde tyngst i vérderingsmo-
dellen for BvNy var priset (32%), varav
anskaffningspriset utgjorde hilften. Ett
klargérande diagram gav anbudsgivarna
direkt mojligheten att se vilket betyg de
skulle f& for den anskaffningskostnad de
offererade (motsvarande géllde for LOC/
LSC — dvs kostnader for drift och under-
hall under livslangden).

Upphandlingspris
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Ekvation:

Anskaffningspris (MSEK)
175

Gradering = 20 -

Den 2 oktober, sista inlimningsdag for
anbud, stod det klart att BAE Systems
Héagglunds och Singapore Technologies
Kinetics hade valt att offerera BvNy. En
forsta analys av skallkravsuppfyllnad gav
vid handen att bdda anbuden var kvalifi-
cerade, vilket innebar att utvarderingen av
borkrav kunde pabdrjas.

Provning av offererade fordon

I RFQ:n hade det klargjorts att anbudsgi-
varna skulle kunna tillhandahalla provfor-
don, i konfigurationen s lika det offerera-
de fordonet som mojligt, for provning av
FMV T&E under tre veckor (31 oktober —
20 november).

Under den forsta provveckan i Skovde
lastades fordonen till totalvikt och dér-
efter genomfordes tekniska prestanda-
prov. De provfordon som stélldes till for-
fogande skiljde sig i vissa avseenden fran
de fordon som offererats. Bl a hade den
BvS10 som offererats fatt 6kad takhojd
med 13,5 cm och den offererade Bronco 2
hade 30 hk mindre dn provfordonet. Infér
proven iordningstdlldes emellertid prov-
fordonen till den totalvikt som respektive
fordon offererats med — 15 ton f6r BvS10
MKIIB och 19,2 ton for Bronco 2. Vid an-
given totalvikt skulle ndmligen samtliga
tekniska prestandakrav uppfyllas.

Under de tekniska prestandaproven testa-
des bandvagnarna mot utvalda krav — t.ex.
hinder-, grav- och dikestagningsférma-
ga, hastighet framat och bakat, brénslefor-
brukning, vindradie, kdrning och start av
motor vid olika sid- och langslutningar.
Eftersom provfordonen inte var identiska
med de fordon som offererats sa gick det
inte att diskvalificera ett fordon med prov-
resultaten som grund, men dessa gav dock
goda indikationer infor vérdering och for-
handling.

De tvd bandvagnarna uppvisade relativt
likvdrdiga provresultat under den for-
sta provveckan. Det framkom exempel
pa borkrav som bada leverantorerna hade
sagt att deras respektive bandvagn skulle
klara, men som provvagnarna inte visade
sig miktiga till under proven.

Andra veckan genomfordes mjukmarks-
prov i Alvdalen. Dessa inkluderade kor-
ning terrdngslinga, mandverféormaga/
backning i mjukmark samt framkomlig-
het i svar mjukmark. Trots den sena ars-
tiden fick T&E till ett lyckat mjukmarks-
prov. Myrarna var véldigt bldta och mot
slutet av veckan blev det en tunn frost-
skorpa pé ytan. Marktrycket &r i den hér
typen av miljo direkt avgoérande for fram-
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Bronco 2 gravtagningsformagan provas
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Ibland korde man fast pa myrarna
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komligheten. Om denna férmaga &r onsk-
vérd maste totalvikten pa fordon i denna
storleksklass hallas nere.

Och det blev en provvecka nér teori och
tidigare erhallen erfarenhet gick samman
i flera exempel pa att det uppenbarligen
finns en grins for hur mycket ett midjes-
tyrt fordon far viga om det ska ta sig fram
langs kanten pa en norrlindsk myr. Det
barlager som finns i en myr synes normalt
klara vikten 15 ton, men gor det inte all-
tid om vikten pa fordonet kryper uppét 19
ton. Sarskilt tydligt blir detta for ett mid-
jestyrt bandfordon dir en tung framvagn
kan ha forstort barlagret s pass myck-
et att bakvagnen lattare gar igenom det-
ta skikt ndr den nar fram till samma punkt
under framryckning. Och sker det inte da,
sa sker det med nagon av de efterfoljan-
de bandvagnarna som kor i samma spar
— nagot man ofta kan tvingas till i brist pa
andra vigvalsmojligheter ndr terrdngen ar
kanaliserande.

Sé de erfarenheter vi i Sverige hade fatt
med XX-20 i borjan av 1980-talet, dvs att
ett midjestyrt fordon i 20-tonsklassen fér
problem i myrmark, visade sig dven vid
nagra tillfillen under provningen stim-
ma in pa Bronco 2 provfordon. De dryga
fyra ton som skiljde de tdvlande fordonen
at gav tydliga sérskiljande provresultat. I
den utvérdering som senare kom att go-
ras av anbuden, lades dock ingenting
av Bronco 2 provfordons provresultat i
mjukmark dem till last.

Den sista provveckan gick av stapeln i
Eksj6 och hade i mangt och mycket For-
svarsmaktens fortecken. Veckan inneholl
dels simning med vagnarna, med dven
korning under ett stridsdygn, provlastning
av kravstilld utrustning och materiel samt
en begrinsad “repteknisk” analys.
Simproven visade, om inte annat, att
FMV kravspecifikation kunde ha utdkats
med krav dven pad mandverformaga samt
backning i vatten...

Enligt den systemspecifikation som fanns
bilagd i RFQ:n skulle samtliga band-
vagnsvarianter ha utrymme dels for en
stor midngd volymskrdvande materiel for
kommunikation och ledning, men ock-
sa vildigt mycket utrustning. Detta gjor-
de att bada anbudsgivarna landade i en
16sning med mycket av denna utrustning
packad pé taket pa savil fram- som bak-
vagnen. Hagglunds synes ha haft en viss
fordel av att tidigare ha packat ”svensk ut-
rustning” i bandvagnar och andra svens-
ka stridsfordon. Hade STK haft motsva-
rande tid (30 ar) att fundera igenom en
packningslosning for sin Bronco 2 (som
de facto ar storre d&n BvS10) hade “stuv-
ningstétheten” blivit hogre. De offererade
nu en utstickande taklada och FMV T&E
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14t svetsa samman en sadan for att vi skul-
le fa rétt uppfattning om konstruktionens
for- och nackdelar.

Stridsdygnsprovet genomfordes pé och i
anslutning till Eksj6 garnison. Beséttning
och skyttesoldater utgjordes av Forsvars-
makten anstdlld personal och var i stort
densamma under bada dagarna. For att fa
intryck fran anvindande bade i dager och
i morker sa pagick provet mellan klock-
an 9 och 21. Total kortid uppgick till nio
timmar och 350 km koérdes vid varje prov.
Provet gav viktiga ingdngvérden avseen-
de de ”mjuka” punkterna som ergonomi
och anvéndarvénlighet — punkter som kan
fa direkt avgérande betydelse for anvén-
darens stridsvérde efter en tid i fordonet.
Tydliga skillnader visade sig mellan for-
donen, men eftersom provobjekten skil-
de sig fran de offererade vagnarna sa gick
det inte att dra for langtgaende slutsatser
(dven om det gav bra indikationer) och re-
sultaten paverkade inte betygen i utvirde-
ringen.

Utvérdering
Utvérdering genomfordes i flera etapper.
Totalt gjordes en skallkravsanalys vid fyra

BvS10 MkIIB och Bronco 2 vid simproven i Eksjo
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avstdmningar och vérderingen av borkrav
uppdaterades vid lika manga tillfallen —
den sista efter att diskussion och férhand-
ling med anbudsgivarna avslutats. Det
slutgiltiga resultatet blev till BAE Sys-
tems Hagglunds férdel med BvS10 MkIIB
— betygen pa hogsta niva enligt foljande:

Utvarderingsparameter Betyg

vikti % BAE | STK
Systemprestanda 30% 52 4,3
Pris 32% 8,9 6,2

Genomférande & hantering | 6,3 54
20%

Livstidsbedémning 18% 6,0 5,0

Totalt betyg: 6,7 53

For att bli klar 6ver att de erhéllna betygen
var ritt gjordes dven en bedémning av po-
tential av anbuden. Fragan stilldes om
den fordjupade dialogen med STK skulle
kunna foréndra virderingen av deras an-
bud i s& hog grad att de 1 forlangningen
skulle kunna bli vinnare. FMV fann att sa
inte var fallet — en hel del oklarheter i an-
budet ritades ut, men inte tillrickligt for
att gora skillnad.

Fran provlastningen av BvS10 MKIIB till vanster och Bronco 2 till hoger.
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I detta sammanhang skall det framhéllas
att FMV och FM hade utformat sina krav
pa ett sddant sitt att en anbudsgivare kun-
de ha valt att enbart uppfylla de 250 skall-
kraven och inte ett enda av borkraven —
skallkraven var s& pass “tufft utformade”
att vi dnda skulle ha fatt en ny pansrad
bandvagn som vi gott och vil skulle ha
kunnat leva med. Detta gav ocksa chan-
sen for anbudsgivarna att balansera sina
anbud — inte minst prisméssigt.

Tilldelningsbeslut och kontraktsskri-
vande

FMV fick med denna upphandling chan-
sen att stdlla tvd hogst kvalificerade for-
don mot varandra och fann att STK:s for-
don onekligen har manga fordelar da en
lagre totalvikt inte dr avgorande for vissa
av de formagor som efterfragas.

Den 5 januari 2012 offentliggjorde FMV
emellertid sitt tilldelningsbeslut. 1 det-
ta framholls att BAE Systems Hagglunds
AB hade ldmnat det ekonomiskt mest for-
delaktiga anbudet och att de erhallit det
hogsta betyget i utviarderingen.




Brigadgeneral Anders Carell, och chefen
for BAE Systems Hagglunds AB, Jan So-
derstrom.

Maéndagen den 16 januari tecknades kon-
trakt mellan FMV och BAE System Hégg-
lunds AB.

Och dé det dagen dérpa stod klart att Sing-
apore Technologies Kinetics valt att inte
overklaga tilldelningsbeslutet vann det
undertecknade kontraktet laga kraft.
Tilldelningsbeslutet innebar att FMV be-
stiller 48 bandvagnar i fyra olika konfigu-
rationer i en forsta omgéng.

De forsta vagnarna kommer att levereras
till FMV under hosten 2012. De ska sedan
overldmnas till Forsvarsmakten och kun-
na vara pa plats i internationell insats i Af-
ghanistan under varen 2013.

Kostnaden for anskaffningen, komplett
system om 48 vagnar och stdd- och kring-
utrustning, ligger i storleksordningen 700
miljoner kronor. Om FMV fér uppgiften
att ga till bestdllning pa samtliga fordon i
de tre optionerna blir det en affdr pa cirka
2 miljarder kronor totalt.

Bv 410

BvS10 MKIIB har fatt den svenska be-
teckningen Bv 410.

BvS10 har sin grund i den Bandvagn 206
som utvecklades vid Higglunds & So6-
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Bv 410 Trupptransport (APC)
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ner AB i Ornskéldsvik under 1970-talet.
Bv 206 var pa samma sétt som sin fore-
géngare (Bv 202 fran Volvo) ett midjestyrt
bandgéende terrdngfordon med myck-
et god framkomlighet i svar terréing (t ex
djup snd och myrmark). Denna typ av
bandvagnskonstruktion bestar av tva sam-
mankopplade vagnskroppar. Motor och
vixelldda ar placerade i den frimre vag-
nen och med en kardanaxel till den bakre
vagnen. Detta innebdr att samtliga fyra
gummiband pa bandvagnen har drivning.
Bv 206, som blev en stor exportsuccé och
idag tillverkad i mer dn 11000 exemplar,
togs ursprungligen fram for att utgdra det
huvudsakliga transportfordonet i norr-
landsbrigaderna. Nér de dven kom i be-
aktande for internationell FN-tjdnst 6kade
kravet pa skydd mot splitter- och finkali-
brig eld. Olika studier och f6érsék genom-
fordes med tilliggsskydd applicerat pa
plastkarossen pa Bv 206, men i samtliga
fall tog detta s mycket av den redan be-
gransade lastformagan att det inte bedom-
des som en framkomlig vdg. Av denna
anledning utvecklade Higglunds, i sam-
arbete med FMYV, i slutet av 1980-talet en
splitterskyddad variant av bandvagnen —
inledningsvis bendmnd Bandvagn 206S
eller ”Skalman” som den pansrade versio-
nen kom att kallas (svensk beteckning Bv
308 och Bv 309).

Kravet pa ett storre och rymligare for-
don med utdkad lastkapacitet och hogre
skyddsniva, ledde fram till utvecklingen
av BvS10. Detta fordon har sedan borjan
av 2000-talet genomgétt en gradvis upp-
gradering, bl a har totalvikten 6kat fran
10,6 ton (2001) till 15 ton for den version
Sverige nu har bestillt.

I jamforelse med de BvS10 Mk I och
MKII som tidigare har bestéllts av Storbri-
tannien, Nederldnderna och Frankrike, ar
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den svenska modellen MKIIB ytterligare
vidareutvecklad pa ett flertal punkter. Det-
ta har varit nodvandigt for att dels kunna
mota kraven pa skydd och medford utrust-
ning, men ocksa for att mota kravet pa att
fordonet skall kunna anvéndas av perso-

nal inom 3:e - 97:e percentilen (156-192

cm och 52-101 kg samt personlig utrust-

ning +5,5 cm och +30 kg).

Aven kraven p att kunna medfora utrust-

ning fér kommunikation och BMS (Batt-

le Management System) &r mycket langt-
géende och inkluderar KomNod och SLB.

BI a skall trupptransportversionen kunna

montera drygt 2 langdmeter av denna typ

av utrustning i 19” rack.

Exempel pa andra gjorda modifieringar:

*  De frontala rutorna har flyttats fram-
at och vinklats annorlunda for att 6ka
det inre utrymmet och forbittra ergo-
nomin och observationsmdjligheter-
na

+  Okad takhojd 13,5 cm (forbittrad er-
gonomi och forbattrat minskydd)

+  Okad diameter pa skyttens taklucka,
samt dven flyttad bakéat

»  Kraftfullare generator (400 A) och yt-
terligare en batterigrupp

*  Modifierade instrument-
trollpaneler

*  Automatiskt brandslickningssystem
(forberedd for ett ultra-snabbt sldack-
system)

* Inre ”spall liner”

»  Forlangt tak pa bakvagnen och lutan-
de bakplan

*  Backkamera

och kon-

Bv 410 Ambulans (AMB)




Bv 410 Trupptransport (APC)
Trupptransportvagnar med plats for sex
fullt utrustade soldater plus tre i besitt-
ningen.

Bv 410 Ambulans (AMB)
Ambulansvagnar med plats for tva barar
med skadade (alternativt 1 bar med ska-
dad och tvé sittande skadade), tvé sjukvar-
dare samt tva i beséttningen. Forhojt tak
med 135 mm jamfort med APC.

Bv 410 Logistik (LOG)

Logistikvagnar med plats for 10-fotscon-
tainer eller flak som rymmer 5 EU-pallar.
Denna variant kan ocksé anvéndas for att
béra artillerilokaliseringsradarn Arthur el-
ler utrustning for radiolénk. Beséttningen
bestar av tre personer.

Bv 410 Ledning (C2)

Ledningsvagnar med plats for fyra stabs-
personer, ledningssystem samt tre per-
soner i besdttningen. Forhojt tak med

—~ler

135 mm jamfort med APC.

Bv 410
Inredning i framvagn
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Bv 410 data:
Besittning 3 fram (forare/skytt/vagnchef)
Operatorer APC = 6 st, C2 =4 st, AMB = 2 st + 2(3) skadade
Léngd 83m
Bredd 22m
Hojd 2,3 m (3,05 m med bevipning)
Vikt 15 ton
Hastighet 65 km/h
Aktionsstracka 350 km (7,5 V/mil bransleforbrukning)
Véndradie <12m
Hindertagningsforméga 1,0 m
Gravtagningsforméaga 2,0 m
Vadtagningsformaga 1,5m
Backtagningsformaga +45° (hart underlag) och +17° (djup snd)
Sidlutning (max) +30°
Motor Cummins diesel 6-cyl 210 kW 6,7 liter 970 Nm
Transmission 6-vixlad automatlada Allison 3000
Elsystem 24V och 400 A generator
Simférméga 4 km/h vid max 12 ton totalvikt
Bevipning Fjarrstyrd Vapenstation 01 eller ringmonterad kulspruta
”Softmount” for bakre ksp
2x5 st 66 mm rokkastare
Skyddsniva (hemlig) Oppna uppgifter enligt tillverkarens broschyr ger exempel pa majliga
nivaer:
. Direct fire 7,62 AP up to STANAG level 4 with add-on pro-
tection
. Add on mine protection STANAG level 2a/2b
. CE protection RPG bar armour
Flygtransporterbarhet C-130, C-160, C17, A400M, MI-26 (hkp)
Mean Maximum Pressure <70 kPa
Bv 410

Bv 410 Logistik (LOG)
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Forhojt tak och uppvinklad ruta ger béattre observations-
mojligheter och forbattrad ergonomi

Bv 410 Ledning C2
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