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| den unika Stridsvagn 103 forsokte kon-
struktéren forena fordelarna fran bade
tornlésa pansarvarnskanonvagnar och

Den svenska tornlosa Stridsvagn 103 S har
aldrig provats i strid. Det var en kontroversiell
konstruktion som fick mycket uppmarksamhet
nar den lanserades i mitten pa 1960-talet.
Alitsedan dess har asikterna gatt isar om hur
bra eller dalig stridsvagnen egentligen var.
Militar Historia har latit tva experter duellera
om 103 avseende eldkraft, rorlighet, skydd och
tillforlitlighet. Hotstridsvagn i artikeln ar den
ryska T-62 som i mitten av 1970-talet utgjorde
Warszawapaktens huvudstridsvagn.
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konventionella stridsvagnar med torn. Yoo e

FORESPRAKAREN:
Rickard 0. Lindstrom ar
civilingenjor och arbetar !
paForsvarets materielverk ﬂ
sedan 1986. Aktuell med s F
hoken Svenskt pansar .
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KRITIKERN:

Overste Hans Nilsson var

_ 1974-81 chef for Pansar-
' & | truppemnas stridsskola (PS)
y | iSkévde och1981-86

40 fordelningschef i Skane. |
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Rorlighet - Den taktiska forflyttningen pa stridsfaltet

= Strv 103 konstruerades med kortare
LINDSTROM: bandstill fér att méjliggora snabb in-
riktning mot mil. Detta gav en simre dikestagningsforma-
ga. Losningen blev uppovad skicklighet i att passera diken
diagonalt. Stridsvagnar med langa band klarade normalt
inte detta eftersom de fick bandkringning (ndgot som aldrig
hinde en Strv 103) — de tvingades istillet g rakt 6ver diken
och visa upp en sdrbar undersida rakt mot fienden. Strv
103 var dessutom forsedd med schaktblad som var till god
hjilp for igenfyllning av svirare diken, iordningsstillande
av stridsstillningar och minréjning,

Marktrycket pd Strv 103 medforde att vissa typer av
broar inte kunde passeras. Den ligre vikten gjorde dock
att den tog sig 6ver minga broar dir det var stopp for
tyngre stridsvagnar. Dirutéver var Strv 103 den enda av de
tyngre stridsvagnarna i virlden som hade simférmiga, nd-
got som gav unika taktiska fordelar. T-62 kunde djupvada
med snorkel, men denna metod hade sina begrinsningar.
Dessutom hade vagnen svart att ta sig upp ur vattnet. Strv
103 hade normalt inga problem med detta.

Ijimforelse med féraren i en T-62 hade foraren i Strv 103
det mycket littare. Forklaringen var litthanterliga mandver-
reglage, en utomordentlig position samt goda observations-
mojligheter. Uppdykande problem i terrangen kunde upp-
tickas tidigt och dtgirdas snabbt. Dirut6ver hade 103:an
den unika férmédgan att kunna koras bakét i hog fart.

S eomng.  Pd 103 skjuter pansaret ut framfér ban-
w dets frimre del vilket gor att nir vagnen
kér ner i ett dike gir pansaret in i den bortre dikessidan.
Vagnen sitter fast och som regel gir det inte att backa upp.
Den kan inte ens skjuta och forsvara sig sjilv. Att kora
diagonalt éver diket har provats men visade sig vara simre.
T-62 hade inte detta problem. Vinterférsok i Norrland
1976 visade att Strv 103 korde fast nir 6vriga vagﬁar (tyska
Leopard och Marder samt vira IKV g1 och PBV 302) inte
hade nigra problem.

Strv 103:s korta anliggningsyta gjorde att den inte kun-

de utnyttja den krigsbro som anvindes av tio ton tyngre
’ trv 103 kunde inte utnyttja

den krigsbro som anvandes
av tio ton tyngre stridsvagnar
utan atgarder maste vidtas.

stridsvagnar utan att sirskilda drgirder méste vidtas. For
passering av bredare vattendrag anvinde T-62 en snorkel
som medgav vadning till 5,5 meters djup. Strv 103 hade en
bilg och kunde flyta. Strv 103 hade svirare &n T-62 att ta
sig uppfor strandbrinken, eftersom pansaret lingst fram
forsvirade korningen pd samma sitt som i diken.

Besittningar pa Strv 103 fick lira sig att inte kora ner
i blstmark — detta kunde férsvara sidinriktning. Ovrigt
underlag villade inga problem. I norrlindsk skogsterring
hade 103:an en stor fordel jimfort med tornstridsvagnar;
den fast lagrade kanonen var en robustare l6sning som
kunde leverera starkare sidriktkrafter och diarmed béttre
utnyttja icke réjda stridsstillningar.

trv 103 var den enda av
de tyngre stridsvagnarna
som hade simférmaga, nagot
som gav unika taktiska fordelar.

Gasturbinen medfoirde att Strv 103 inte hade nigra pro-
blem att starta vid mycket laga temperaturer (dir effekten
dessutom dkade). I en krigssituation kunde varvtalsregu-
latorn kopplas om s3 att hastigheten ékade med 1o km/h.
Vid lingre omgrupperingar i higre fart var Strv 103 klart
brinsleekonomisk, men évning krivdes for att hilla for-
brukningen nere.

Ijamforelse med T-62 hade Strv 103 en betydligt hégre
specifik motoreffekt (18,4 mot 15,5 hk/ton) och effekten
okade ytterligare efter 19Bo-talets renovering- och mo-
difieringspaket. %
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Med hjalp av en inbyggd uppfallbar flythalg kunde
Stridsvagn 103 "simma” med en hastighet av 6 km/h.

Gasturbinen i Strv 103 drog si mycket brinsle att vagnen
maste tankas efter en halv dags strid. Tankbilar i nirheten
av stridsterringen var inget 6nskelidge. Vid kallare vaderlele
kunde gasturbinen vara svirstartad medan T-62 hade en
specialutrustning for start i extra kallt vider

I Fort Knox hade jag 1976 tillfille att kéra en T-62.
Den kunde till skillnad mot Strv 103 vixla under ging
och kunde hilla betydligt hijgre hastighet i terring in
Strv 103. * >




STRIDSVAGN 103

Eldkraft - Avgorande for framgang i strid

= Strv 1o3:s unika konstruktion med
LINDSTROM: kanonen fast lagrad i chassit gav
flera fordelar. Fordonet kunde férses med automatladd-
ning med samtliga skott direktitkomliga vilket gjorde
ammunitionsvalet enkelt och snabbt. Detta medgav hég
eldhastighet. Vagnen fick ett lingre eldrér jamfort med
andra samtida vagnar vilket gav avsevirt hogre utgings-
hastighet; i praktiken soo meter lingre skottvidd. Ligre
mynningstryck och mindre dammuppkast minskade tiden
till maluppticke. Den flackare projektilbanan gav dessutom
bittre precision for springgranaten.

Pansargenomslaget fér 103:an var i mitten av 1g70-talet
mer dn tillrickligt for att bekdmpa T-62 i fronten. Strv
103:s linga eldrér och dirmed héga utgingshastighet gav
hog sannolikhet att nd verkan inuti hotstridsvagnen.

Strv 103 har ibland kritiserats for att inte kunna skjuta
under ging. Detta ir dock inte avgorande. Viktigast dr att

iktigast ar att traffa forst

”gch det gjorde inte 70-talets

tornstridsvagnar under gang
— de tvingades stanna.

triffa forst och det gjorde inte 1970-talets tornstridsvag-
nar under ging — de tvingades stanna for att skjuta andra
skottet med precision. Férloppet att avlossa tvi skott tog
lang tid i en T-62 (3-4 skott per minut). En Strv 103 kunde
skjuta sitt andra skott inom 5-6 sekunder. Bekimpning go
grader t sidan tog 6-8 sekunder med Strv 103 —en T-62
behévde 5-6 sekunder att vrida tornet, forst direfter kunde
finriktning pibérjas och dd med svagaste sidan vind mot
fienden. T ro3:an var forloppet dnnu snabbare om vagn-
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Observationsmojligheten fran forarplatsen i en Stridsvagn 103.

chefen sjilv upptickt milet (d4 behévdes inte order- och
mélangivning). T-62 hade en bra kanon, men den uppvigde
inte vagnens minga nackdelar. Den tvingades stannaupp i
anfallsrérelsen for att vara siker pd att triffa. Aven Strv 103
behovde stanna for att skjuta, men kunde di gora det med
storre triffsannolikhet, snabbare och med det starkaste
skyddet viint mot fienden. For att inte fler Strv 103 skulle
behiva avdelas for eldunderstéd under anfall in om torn-
stridsvagnar hade anvints, utvecklades en sirskild taktik
som innebar vixelvis framryckning. Detta tog nagot lingre
tid, men gav minst go procent triffsannolikhet mot cirka
50 procent for T-62.

I det sista »krig» S-vagnen utkimpade, en forsvarsstrid
1997 pa Kvarn med hjilp av skjutsimulatorer dir sex Strv
103 stilldes mot lika manga Strv 121 Leopard, vann Strv
103 genom att sld ut samtliga Strv 121 och endast tappa
en vagn sjilv! %
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m SFrv 103 h.zlide en 10,5 cm kanon med
T rifflac eldrdr medan T-62 hade en 11,5
cm kanon med slithorrat eldrér och hégre utgingshastig-
het (1680 m/sek). Strv 103 var underligsen i bide precision,
skjutavstdnd och verkan.

Vid anfall krivs pd en konventionell stridsvagn tre mans
besittning. En forare som kér vagnen och tittar efter hin-
der, granatgropar och si vidare, en chef, som leder vagnen,
skoter radiotrafiken, hiller reda pd vagnens plats i grup-
peringen och fiendens positioner, samt en skytt, som med
stabiliserat sikte stindigt avsoker framforvarande terring.
Strv 103 saknade den skytt som under forflyttningen sékte
mal. Vid prov gjorda pi Pansartruppskolan i bérjan av

”/id drillsvningar dar malet
var kant och hela tiden

visade sig pa samma plats
kunde vi na malsattningen.

1970-talet upptickte besittningen i Strv 103 endast hilf-
ten av de mil som fanns i terringen, medan i den ildre
stridsvagn 101/102 Centurion uppticktes mer 4n 8o pro-
cent av dessa.

Nir ett mal uppticks maste skytt/foraren i Strv 103 forst
grovrikta och stanna vagnen, lita motorvarvet g ner, ligga
ur vixeln, rikta, finga milet, finrikta och direfter skjuta.
Vid évningar med skarp ammunition kunde detta ta upp
till femton sekunder #ven med vilévade férband. Detta
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Den sovjetiska T-62 var under 1970-talet huvudstridsvagn i Warszawapakten, och &r den hotstridsvagn som denna artikel bygger

giller dven di vagnchefen upptickt mélet eftersom det dr
en férhillandevis komplicerad operation att ta 6ver vagnen,
I méilsittningen for Strv 103 stir att vagnen skall kunna
skjuta go grader i sida inom 10 sekunder. Vid drillsvningar
dir malet var kiint och hela tiden visade sig pd samma plats
kunde vina den tiden. En gyrostabiliserad motstdndarvagn
som T-62 skulle hinna skjuta tvi skott.

I stridsvagnar med gyrostabiliserade kanoner riktar
skyttarna sina vapen 4t det hill dir motstindaren vintas
upptrida. Uppkastad rék och jord frin artilleriet fram-
tvingade sd korta skjutavstind att det visade sig vara en
mycket stor fordel att kunna skjuta under gdng. Snabbhet
var i det liget viktigare dn precision, en »nira triff> kunde
tvinga motstindaren att sdka skydd. Denna férméga sak-
nade Strv 103.

Nir Strv 103 stannat for att skjuta kunde ett rékmoln
frin banden snabbt svepa fram och omdéjliggora finrikt-
ning. Strv 103 miste rulla ur rékmolnet fore finriktning.
Vid blot mark riskerade Strv 103 att kéra fast om den
riktades, T-62 med gyrostabiliserad pjis hade inte dessa
bida problem. Frin 1974 utrustades T-62 med laserav-
stindsmitare, vilket gjorde att den hade stérre méjlighet
att triffa med forsta skottet vid skjutning pa lingre av-
stind. Strv 103 fick lasermitare forst fyra dr innan den
skrotades. T-62 hade tre mérkerriktmedel — ett for foraren,
ett for skytten och ett f6r chefen. Strv 103 saknade helt
morkerriktmedel och mojlighet att strida i mérker. Vad
detta betyder for striden kan vi se frin Kuwaitkriget 1990,
da amerikanerna genomforde sina storre anfall och vann
sina storsta framgéngar nattetid. %
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pa. Over 20000 T-62 tillverkades och manga exporterades till linder véarlden éver, bland annat till Etiopien dér detta foto ar taget.
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STRIDSVAGN 103

Skydd - Viktig faktor for bibehallet hogt stridsvérde

smm. Besittningens overlevnad hade hog
LINDSTROM: prioritet nir Strv 103 konstruerades.
Med utgingspunkt i skadestatistik frin andra virldskriget
framgick att utslagna vagnar normalt triffats i torn- och
pjaslagringar och att liga triiffar var ovanliga. Strv 103:s
fasta kanonlagring gav en mingd skyddsmissiga fordelar:

® Besittningen placerad ligt och i ett utrymme med
mycket liten mélyta.

® Vagnen fick lig profil som gjorde upptackt och be
kimpning svir.

® Motor och transmission placerad frontalt gav extra
skydd for besittning mot direktriktad eld och minor.

® Det starkaste skyddet alltid vint mot fienden i skjut-
riktningen.

® Vagnens frontpansar sluttar i en mycket liten vinkel
(12 grader).

® Ammunitionen placerad lingt bak, ligt och i ett ut-
rymme separerat frin besittningen.

® Brinsletankar placerade i sida utanfor besittnings-
utrymmet (brinsle motsvarar skyddsmissigt en tredje-
del av gdngvigen i pansarstil).

Automatladdningen gjorde att en man kunde sparas in.
Med en mindre volym att pansarskydda kunde istillet
sparade ton anvindas till att ge vagnen ett éverligset
skydd jamfort med samtida fyrtiotonsvagnar. T-62 hade
ett undermaligt frontalt skydd i tornet. Vagnen blev kiind
frin flera krig som litt att sI3 ut, ofta som féljd av explo-
sionsartad ammunitionsbrand.

Den framsta skyddslsningen hemlighalls till 199z —ett
tilliggsskydd i form av ett gallerstaket som sattes pa vid
mobilisering. Motsvarande skydd anviinds idag pi fordon
i Irak och Afghanistan dir hotet frin pansarvirnsvapen
med riktad springverkan #r stor. Strv 103 var under ling
tid immun i fronten mot verkan frin pansarpro]ektﬂer
med riktad springverkan. %

Stridsvagn 103 var i forsta hand
avsedd att strida fran utgréivda eld-
Ly stdllningar. Vagnen var dven forsedd
k' med ett schaktblad for att sjalv kunna
grdva om naturligt skydd saknades.

26" Militar Historia *

m Strv 103 hade ett bra frontalt skydd mot
— — = "% ammunition med riktad springverkan.
Men den fenstabiliserade pilammunition, som hotstrids-
vagnen T-62 var utrustad med, hade slagitigenom fronten
pd Strv 103. Den kompakta konstruktionen och alla led-
ningar med hydraulolja skulle snabbt slagit ut besittningen
och vagnens alla funktioner.

Strv 103 hade tvd sikten med stora glasytor som satt
nira varandra. De skjutningar som genomférdes infér
arméstridskursen 1980 visade att direktriktad eld mot
frampansaret medforde si mycket splitter att évre delen
av bida siktena ofta férstordes samtidigt. Attdterstilla ett
sikte tog minst 20 minuter. I vagnen saknades utrustning
for att dven dterstilla det andra siktet. Detta innebar att
vagnen forst var helt borta ur striden under 20 minuter
och direfter fick klara sig med en operatér och féljaktligen
en mycket starkt begriinsad stridsférmiga. T-62 hade tre
utblickar samt ett reservsikte. Vagnens mindre utblickar
begrinsade besittningens observationsvinklar men er-
bjod i stillet bittre skydd mot splitter.

Gasturbinen pd Strv 103 sinde ut varmluft rakt upp.

”)lrektriktad eld mot Strv

103:s frampansar medforde
sa mycket splitter att bada sik-
tena ofta forstordes samtidigt.

Nir motstindaren i kikare avsékte framférvarande terring
dallrade luften frin gasturbinerna. Motstindare kunde pi
sé sdtt se var Strv 103 var innan den visade sig. T-62 hade
inte denna nackdel. T" 62 hade ett ventilationssystem for
att avligsna krutgaser, ett strilningsskydd samt méjlighet
attspruta in diesel i avgassystemet fér att skapa en rokrids.
Allt detta saknades pd Strv 103. %
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* Ar 1956 foddes ett unikt svenskt
stridsvagnsprojekt — Stridsvagn 103 S.
Upphovsmannen var ingenjor Sven Berge
pa davarande Kungliga armétygforvalt-
ningen. Berges kontroversiella koncept
vilade pa flera olika utléandska bepro-
vade losningar. Nagra ar tidigare hade
projektering av en ny svensk stridsvagn
stoppats nar Sverige 1953 ovantat fick
madjlighet att kopa 50-tonsstridsvagnen
Centurion (Strv 81) fran Storbritannien.
Det stod dock klart att Sverige behovde
anskaffa en ny huvudstridsvagn under
1960-talet.

Den under 1950-talet radande taktis-
ka och stridstekniska doktrinen utgick
fran att Sverige var starkt underldgset
en angripare i antalet stridsvagnar.
Darfor var stravan att aven under en
anfallsrorelse strida med stridsvagn fran
stridsstallning. En del kiara onskemal
vaxte fram for en ny stridsvagn: stor
vapenvetkan, starkt frontalskydd, liten
silhuett och visentligt lagre vikt an
Centurion. Dessutom en vagn som med-
gav kort utbildningstid for varnpliktiga
besattningar. Varen 1957 faststalldes
tre olika alternativ for fortsatta strids-
vagnstudier:
= A - en anglo-amerikansk 50-tons vagn

med starkt skydd och medelgod rorlighet

Ingenjor Berges skotebarn

Stridsvagn 103B Nir den fast monterade

Besattning: 3 man kanonen skulle riktas

Vikt: 39,7 ton i hojdled fojde hela strids-

LxBxH: 90x36x21m vagnens chassi med

Hastighet: 50 km/h

Kolvmotor: Rolls-Royce 240 hk

Gasturbin:  Caterpillar 490 hk Gyrostabiliserad observa- Tornkulspruta Bakom kanonen sitter en
Vixellada: Fem férvalsligen tionshuv med rokkastare, 7,62 mm Ksp 58B lucka genom vilka tomhylsor

Aktionsradie: 240 km
Bevapning: 10,5 cm kanon L/62
3 st 7,62 ksp 58

.m-

Konstruktoren Sven Berge och Hans Ulf-
hielm fran Kungliga armétygférvaltningen.

* T-en tysk-fransk 30-tons vagn med
svagt skydd och hog rorlighet

* S - en ny svensk 30-tons vagn med liten
silhuett, starkt skydd och god rorlighet

Efter inledande forsok, dar principerna
for S-vagnen testades, rekommendera-
des att alternativ S skulle undersokas
narmare. Positiva forsoksresultat fick till

och sikten som vagnen
kunde riktas in efter
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foljd att forsvarsheslutet 1958 och i for-
langningen armén beslutade om utveck-
ling av Stridsvagn S. Fortsatta riggforsok
utfoll val. Bestallningar lades vid Bofors
och Landsverk: 1959 pa tva prototyp-
vagnar (S1/52) och 1960 pa 0-serien
om tio vagnar. Forsok med dessa pagick
1964-66 och hade stor betydelse for
Strv 103:s slutliga utformning.

En stridsekonomisk analys 1961-62
visade att alternativ S var bast, vilket
ledde till seriebestallning vid AB Bofors
hosten 1964 pa sjuttio Strv 103A (leve-
ranser fran 1967). | delserie B om 220
vagnar inarbetades erfarenheter fran
0-serien (leveranser fran 1970). Paral-
lelit uppdaterades A-vagnar till B-status.
Samtliga 290 Strv 103B var levererade
till 1971.

Forsvarsbesluten 1978 och 1982
innebar att arméns mekanisering foku-
serades mot lattare stridsfordon och att
anskaffning av ny stridsvagn fick ansta
till 1990-talet. Detta gjorde det nodvan-
digt att lata befintliga stridsvagnar reno-
veras. Den Strv 103C som levererades
1986-88 fick bland annat modifierad
vaxellada, ny kolvmotor, laseravstands-
matare och sidoskydd. | samband med
inforande av Strv 122 utgick Strv 103 ur
krigsorganisationen 2001.

kastas ut automatiskt

/7 Forvaringslador

Laddautomatik

Vagnchef/skytt

Galler for att Oka skyddet
framst mot projektiler
med riktad sprangverkan

. Bakatforare

e Fiefa fasta utblickar
var placerade ovanfor
forare och bakatforare

Schaktblad
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STRIDSVAGN 103

Tillforlitlighet - Forutsattning for anvandning i strid

LlNDSTROM: Tillforlitligheten for Strv 103 var

inledningsvis inte bra, framféralle
stiillde titningarna i hydraulsystemet till det. Felen var
itgirdade i borjan av 1970-talet och direfter skiljde sig inte
103:an namnvirt it frin andra vagnar. Efter renovering
pa 1980-talet halverades kostnaderna fér kérmil och till-
gingligheten 6kade dramatiskt. Den frontala placeringen
av motor och transmission medférde vissa nackdelar. Mo-
torluckorna skruvades fast, si ett motorbyte tog ling tid.
Detta var litt att acceptera eftersom besittningen istillet
fick ett dverligset frontalt skydd.

’ OA:s varderingsmodell
ekraftade tydligt 103:ans
goda skyddsegenskaper.

1968—71 genomfordes olika beskjutningsprov mot Strv
103. De gjorde det méjligt att noggrant analysera skador och
miita upp reparationstider, vilket gav viirdefulla erfarenheter
infor det underhill ett skarpt scenario skulle ha kravt. Med
forsoksresultaten som grund utvecklade Forsvarets forsk-
ningsanstalt virderingsmodellen Apas (Analys av pansar-
brytande ammunition i stridsfordon) som tydligt bekraf-
tade T03:ans goda skyddsegenskaper. Vid forsok i Tyskland
stilldes forband med Strv 103 och Chieftain mot varandra
under 35 effektiva vagnsdygn. Tillgingligheten var aldrig
ligre in go procent och varje morgon var samtliga 103:0r
stridsdugliga. Chieftain hade lingt ifrin samma nirvaro och
S-vagnen ansigs av britterna ha hog driftsikerhet. %

I kallt vinterklimat fick gasturbinen som driver vagnen
lite hogre effekt. | dvrigt var skillnader i nyttjande och
prestanda for Stridsvagn 103 marginella mellan ovre
Norrland (bilden) och sddra Sverige.

4
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m Drivlina_n (motorer och vﬁxeuﬁda) var en
e ™  n&dlésning. Av utrymmesskil anvindes
tvd motorer med helt olika karaktir. Dessa drev vagnen
via en viixellida med olika férval (»fram direkt», »fram
terring» och tvd bakdtvixlar) som inte kunde skiftas un-
der ging. En stor del av kolvmotorns effekt gick 4t till att
driva hydraulsystemen. Gasturbinen limnade full effekt
forst efter 5-8 sekunder. Om man i samband med riktning
eller styrning fick motorstopp pé kolvmotorn, négot som
inte var ovanligt, stannade gasturbinen automatiskt och
kunde inte iterstartas forrin efter tio sekunder. Motor-
aggregatet var en katastrof med avseende pa funktion och
tillginglighet, men denna nédlésning fanns kvar under
20 av de 24 dr som vagnen fanns i drift. Forst fyra ar fére
skrotning bérjade den nya drivlinan monteras.

Vid krigsforbandsévningar med 24 vagnar fick omkring
10 bytas under en minads évningar (omkring 25 mils kor-
ning). Hur tillférlitligheten var pa T-62 vetvi inte. Men den
Leopard 1 som anvindes vid forsok pd Pansartruppernas
stridsskola under senare delen av 1970-talet kirdes 250 mil
utan att nigot lingre uppehill gjordes. Forsok i Tyskland
understryker ytterligare detta forhillande. Nya stridsvagns-
motorer himtades dagligen frin Sverige och byttes pd nit-
terna. Férutom de reservmotorer som fanns i landet hade
man tagit motorpaketet frin vira krigsvagnar. P4 Revinge-
hed stod di ett helt kompani utan motoraggregat.

Utvecklingspotentialen var lig. Frin 1975 fanns en di-
vision med den nya sovjetiska stridsvagnen T-72 i Mur-
manskomridet. Kanonen pi Strv o3 slog inte igenom
"T-72:an och gick inte att uppgradera. %

.



Sammanfattning - Hur effektiv var Stridsvagn 103?

LINDSTROM: Strv 103 hade ett mycket hogt

stridsvirde och detta var resultatet
av en unik konceptuell design i kombination med innova-
tiva tekniska l6sningar sammanfattade i féljande:

1) Vagnens overligsna skydd och éverlevnadsférmiga
(frontalt skydd, placering av ammunition och motor, sil-
huett och milyta) i jimférelse med samtida stridsvagnar
gav dess besittning ett stort psykologiskt évertag.

2) Inriktning av kanon och kérning av vagn var opera-
tioner av samma slag. Detta méjliggjorde att samla flera
funktioner i ett manéverorgan. En och samma person
kunde vara bide skytt och férare. Vagnchefen kunde med
enkelhet ta ver sivil kérning som skjutning och utan
forsening sjilv bekimpa uppdykande mil. Vagnens alla
funktioner kunde betjinas av en enda man, ndgot som
inte 4r mojligt i en traditionell tornstridsvagn.

3) Laddautomatik och lingre eldror bidrog till snab-
bare milupptickt, tkad eldhastighet, 6kad anslagsenergi,
okad triffsannolikhet, kad elduthéllighet.

Minga av S-vagnens unika tekniska l6sningar (motor-
placering, automatladdning, gasturbin, vagnchefens mojlig-
het att sjilv skjuta med huvudbevipning) har inforts i senare
generationers stridsvagnar. Utlandsforséken visade att Strv
103 kunde hivda sig i alla sammanhang och att dess strids-
virde var vil i klass med samtidens bista stridsvagnar:

» ForsokiNorge 1967 visade att 103:an upptickte fler
mél och var snabbare till skott.

o Torsok i England 1968 klargjorde att det tornlosa
103-konceptet hade ansenliga fordelar jamfort med
tornstridsvagnar.

o Stridstekniska forsok i Tyskland 1973 lyckades inte
bevisa att en stridsvagn miste ha torn; Strv 103 kom
inte till korta i ndgon stridssituation.

e Forsok 1 USA 1975 visade att Strv 103 mycket vil
uppfyllde de positiva forvintningarna och att den
vil limpade sig fér sivil forsvars- som anfallsstrid.

Hotstridsvagn T-62 hade manga brister (undermiligt skydd,
tring, obekvim, felplacerad ammunitionslagring med kom-
plicerad pafyllning, farlig utkastarautomat, trog vixelldda,

’ Stridsvardet var val
i klass med samtidens
basta stridsvagnar.

foraldrat bandaggregat, otillricklig gyrostabilisering, lig
dumpnings- och elevationsvinkel, lag elduthéllighet, dilig
avstindsmitare) och som jimforelse méste Strv 103 anses
ha ett avsevirt hogre stridsvirde. Denna slutsats hiller dven
i jimforelse med andra samtida visterlindska stridsvagnar
men férutsitter att den okonventionella S-vagnen inte han-
teras som en tornstridsvagn, utan annorlunda — for att pa
bista sitt nyttja dess unika egenskaper. %

. Strv 103 var ingen stridsvagn. Den kun-
w de inte anvindas fér anfall. Mellan 1973

och 19go var idven férmigan att fora forsvarsstrid starkt
begrinsad. Kanonen slog inte genom frontpansaret pd Sov-
jetunionens och andra linders modernaste stridsvagnar
samtidig som vagnen sjilv saknade skydd i fronten mot eld
frin dessa. Bristen pd mérkerriktmedel, avstindsinstru-
ment, reservsikte och férméga att viixla och skjuta under
ging sinkte ytterligare stridsvirdet. I rorlig strid kunde
T-62 vanligen skjuta tvd skott innan Strv 103 besvarade
elden. Framkomligheten 6ver diken och i Norrlandster-
ring var begrinsad.

Vagnen hade under sina forsta tjugo ir en extremt dilig
tillférlitlighet. Den renovering som genomférdes fyra dr

’ trv 103 var ingen

stridsvagn. Den kunde
inte anvandas for anfall.

innan vagnen skrotades dkade tillforlitligheten men péver-
kade varken dess skydd eller eldkraft. Strv 103 hade en del
tekniskt avancerade losningar som inte 6kade stridsvirdet,
men som forsvirade underhills- och reparationstjinsten.
Vagnen saknade utvecklingspotential for att hoja sitt strids-
viirde. Utrymme fanns inte som mdajliggjorde att en krafti-
gare kanon eller ett bittre motorpaket monterades. Strv 103
deltog i forsok i fyra olika linder. Inget av dessa linder har
utvecklat detta koncept. Aven Sverige har slippt det.

Visst hade T-62 en del brister. Men jamfort med dem pd
Strv 103 var de férsumbara. T-62 hade ventilationssystem
for krutgaser, strilningsskydd och majligheter att ligga
rokridier, vilket saknades pa Strv 103.

Manga som kom i berdring med Strv 103 insig svaghe-
terna, men 4lades att bortforklara dessa. Sanningen skulle
inneburet att respekten for Strv 103 och vira pansarfor-
band skulle minskat. Var krigsavhillande effekt skulle avta.
Vi fick ldra oss teoretiska resonemang som var svara att
motbevisa men som i praktiken antingen var felaktiga eller
saknade betydelse for vagnens stridsvirde. Bland dessa var:
kort tid till skott vid forflyttning, éverligset skydd, immu-
nitet i fronten, starkaste skyddet mot fienden, betydelsen av
att kunna simma med vagnen, motoraggregatets betydelse
for personalens skydd, att en person kunde strida med
vagnen, dilig férmiga hos tornvagnar Gver lag att skjuta
under ging samt vid samtal med utlindska besokare att den
var sirskilt limpad och anpassad for svensk terring

Fortfarande méter jag personer som insig Strv 103:s
svagheter och som ir forargade pd mig for att jag inte tidi-
gare talade sanning om detta. Trots vagnens alla brister kan
jag med glidje konstatera att alla mina underlydande chefer
i de tre pansarbrigader med sammanlagt 216 Strv 103 som
ingick i den pansarférdelning jag var chef for, verkligen
gjort allt for att utnyttja Strv 103 pd bista sitt. %
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