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Haveriet vid Ndola - slutrapport

Hirmed dverlimnas min redogdrelse kring de

uppgifter som fdérekom i brittisk press att Dag

Hammarskj&lds plan skulle ha stértat pd grund av en
nedskjutning. Aven andra uppgifter i sammanhanget
ar granskats.
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HAVERIET VID NDOLA.
En férnyad granskning.

pen 11 september 1992 publicerade den engelska tidningen The
Guardian ett brev undertecknat av mr George Ivan smith och dr Conor
cruise O“Brien. Kort dessfdrinnan hade ett italienskt plan i FN-
tjanst skjutits ner dver Sarajevo och smith-O Brien skrev att detta
var ett nytt exempel pa krankningar av FN. De hade, hette det i
prevet, bevis i form av en bandupptagning att generalsekreterare Dag
Hammarskjslds plan skjutits ner d& det var under inflygning till
Ndola natten mellan 17 och 18 september 1961.

Brevet vickte stor uppmdrksamhet i media: BBC tog upp det och
gjorde en intervju med smith och nyheten publicerades varlden runt.
Ett av skdlen var fdrmodligen att George Ivan Smith var en av
Hammarskjolds ndrmaste medarbetare - han hade under ménga &r i FN-
tjanst varit ett slags talesman och presschef och tjanstgjort i
afrika, bl.a. en kort tid i Katanga, den provins som numera heter
Shaba i syddstra hdrnet av davarande Kongo (nu Zaire). Dr O°Brien
var vid tidpunkten fOr Ndolahaveriet FN-chef 1 Katangas huvudstad
Elisabethville (nu Lubumbashi). Det var dar strider utbrutit mellan
FN-styrkor och katangesiskt gendarmeri under ledning av utl&ndska
_soldenirer. Hammarskjold hade darfdr sett sig nddsakad att flyga
£ill Ndola i Nord-Rhodesia (nuvarande zambia) for att uppné ett
vapenstillesténd genom‘f6rhandlingar med Katangas sjalvutnémnde
president Moise Tshombe. _

Det visade sig snabbt att den pandinspelning smith hade inte var
ndgon bekdnnelse av den som skjutit ner Hammarskjdlds plan SE-BDY
utan blott en 1981 gjord inspelning av en fransk f.d. FN-mans
Sversittning till engelska av de anteckningar han gjort under ett
samtal med en belgisk pilot, Beukels. Fransmannen var ambassador
claude de Kémoularia, senare bl.a. fransk ambassaddr till FN. de
Kémoularia ldste vid mitt pesdk i Paris upp sina anteckningar men
fSrklarade sig beredd utliamna dem endast om man pd svensk sida atoge
sig att gdra en ny utredning.

samtalet mellan de Kémoularia och belgaren dgde rum i februari
1967. Aret diarpa namnde de Kémoularia saken for f.d. bitradande
generalsekreteraren i FN Sir Brian Urquhart som uppmanade honom gé
£ill polisen. s& skedde ej. 1974 hade de Kémoularia samtal med tvé
svenska diplomater, 1981 med en svensk journalist, Gunnar
MSllerstedt, som gjort den fyra timmar 14nga TvV-filmen
vGeneralsekreteraren”. Enligt Mdllerstedt skulle d&rvid ha
fsrmedlats ett anbud om sammantriffande med den belgiske piloten och
ev. ytterligare n&gon, dock endast mot ett honorar av s8dan
storleksordning att sveriges Radio/TV jcke kunde betala det.
samtalen med de svenska diplomaterna ledde till att en UD-man som
var expert pa Ndolahaveriet skulle ha ett samtal med de Kémoularia i
november 1974. de Kémoularia uppger att ett sddant samtal &gde rum
men den svenske diplomaten fSrnekar det.

sedan de Kémoularia sagt sig vara beredd dverlamna sina
anteckningar om en ny svensk utredning tillsattes hade ambassaddr
Brattstrom ett sammantraffande med de Kémoularia varvid denne lovade
verldmna anteckningarna 1 renskrivet skick senast i slutet av
november 1992. S& skedde ej. Mitt uppdrag som var tidsbegrédnsat
forlingdes till den 15 februari 1993. Efter flera pastdtningar
dverlamnade de Kémoularia materialet +£ill svenska ambassaden i
paris den 11 februari. Detta material - for vilket de Kémoularia
férbehdllit sig publiceringsratt - 4r ett annat &n sdvdl de
fransksprakiga anteckningarna som utskriften av bandupptagningen.
Den belgiske pilotens bekinnelse gick ut p& att han med ett
Fougaplan startat fr&n Kolwezi 1 Katanga pd order av en major
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Lamoumine som i sin tur tog order av en europeisk industriman,
kallad ”Mr X”. Beukels hade flugit till Ndola och dir skjutit
varningsskott mot SE-BDY efter att Sver radion ha begart att det
skulle flyga till staden Kamina i Ratanga. Ett av varningsskotten
skulle ha skadat en roderlina varvid SE-BDY inte 1l&ngre kunde
- mandvreras utan stértade.

Under h&sten 1961 hade en Fouga Magister, ett franskbyggt
jetskolplan, f&rt av legopiloten José Delin terroriserat FN-trupp
som vid den tiden inte fdrfogade &ver eget flyg. Efter Ndolahaveriet
yppades naturligtvis omedelbart misstanken att SE-BDY skjutits ner
av Fougan. Den rhodesiska undersdkningskommissionen fann att detta
varit om8jligt, och som skil dberopades bl.a. att Fougans
aktionsradie endast var 135 nautiska mil medan avsté&ndet Kolwezi-
Ndola var 230 nautiska mil. de Rémoularias sagesman hade emellertid
angivit en 14ngt stdrre aktionsradie. Genom ambassaden i Paris har
nu inforskaffats specifikationer f&r Fougan av vilka framgdr att
. aktionsradien var c:a 420 km; 135 nautiska mil Hr blott 250 km.
~ Avstdndet Kolwezi-Ndola Hr 431 km. Flygvapnet har direfter gjort
berdkningar och kommit fram till att en Fouga, om f&alltankar anvints
och vindférhdllanden m.m. varit gynnsamma, skulle ha kunnat flyga
frdn Kolwezi till Ndola och dter, samt under ett par minuter utfSra
ett uppdrag. Praktiskt &r dock detta ytterst svAart.Det skulle ha
férutsatt att man i Rolwezi kunnat avlyssna det meddelande som SE-
BDY kl. 23.11 lokal tid sd@nde till tornet i Ndola angivande ankomst
tvdrs Ndola (abeam Ndola) kl. 23.47.0m Fougan kort ddrefter startat
frdn Kolwezi hade det kunnat hinna fram till den punkt d&r man
visste att SE-BDY m&ste komma in f&r landning. Detta hade f&rutsatt
att man haft “turen” berdkna de bi&da planens respektive
flyghastighet praktiskt taget exakt, haft den mycket osannolika
“turen” att i mdrkret bade f& syn p& och beskjuta SE-BDY, samt tagit
risken av br&nslehaveri pé& hemv&gen. Haveriexpertisens analys av
flygplanets nedslag i skogen och av vrakdelarna tyder inte heller pé&
nedskjutning.

Aven andra omstdndigheter gdr att man far intrycket att det hela
dr en efterhandskonstruktion avsedd att sdljas till media. Beukels
anger som st0d fO6r sin trovirdighet att han k&nde t11
h&ndelseutvecklingen i Katanga, men denna hade under &ren 1961-67
utfdrligt behandlats i bScker, FN-dokument samt ett stort antal
tidnings- och tidskriftsartiklar. Avsikten var att tvinga
Hammarskj&ld tll Ramina f&r att dir foérklara £5r honom vilka problem
FN-aktionen kunde medfdra f&r Afrika, framfdrallt dess vita
befolkning. Det synes dock osannolikt att inst&dllningen till
legoknektarna skulle ha f8rbittrats om FN:s generalfdrsamling vid
det &rliga &ppnandet nista dag f&tt underr&ttelsen att dess
generalsekreterare kidnappats och satt som gisslan p& den av FN
kontrollerade EKaminabasen. Det synes dock beklagligt att de
Rémoularias uppgifter icke limnats ut tidigare d& det rimligtvis
funnits battre mojligheter &n idag att sdka identifiera och férhdra
den belgiske piloten som kan antas ha haft tillgdng till andra
informationer av intresse f&r en fornyad haveriutredning. Enligt de
Kémoularias version var haveriet s&ledes inte en olyckshéndelse,
ehuru Beukels vill mena det, utan det katastrofala resultatet av ett
vapnat f8rsdk tll flygplanskapning, n&got som i Frankrike och
Belgien liksom annorstides ir ett synnerligen allvarligt brott.

2. Det har emellertid s&ledes framkommit att de rhodesiska
uppgifterna om Fougans prestanda icke var korrekta. Dessa uppgifter
dterfinns i den utredning som fdretogs av en juristkommission
tillsatt av regeringen i dA&varande Federationen Rhodesia och
Nyasaland. Dessfdrinnan hade enligt internationella principer




tillsatts en rhodesisk haverikommission till vilken adjungerats
experter fradn Sverige (Statspolisen, Luftfartsstyrelsen, Statens
Kriminaltekniska Anstalt, Transair och UD), ICAO och den
internationella pilotfederationen IFALPA. Senare tillsatte &ven FN
en utredningskommission och i sSverige uppré&ttades en arbetsgrupp
under ledning av davarande Jjustitiekanslern Sten Rudholm f8r att
f8l1ja utredningsarbetet. En stor del av detta grundar sig givetvis
pd de uppgifter som inf&rskaffades av rhodesiska vederbdrande. Man
har ju d& anledning att stdlla sig fr&gan huruvida rhodesierna
lamnat &ven andra uppgifter som i efterhand visar sig felaktiga.

UD:s mycket omfattande arkiv i &rendet, uppskattningsvis 10.000
sidor, genomgicks, bdde for att undersoka om didr fanns ndgot stod
for nedskjutningsteorin och £6r att faststdlla huruvida allt
material kunde frisldppas. Det visade sig att ett antal handlingar
sekretessbelagts, huvudsakllgen darfér att de innehdsll uppglfter
och v1ttnesutsagor som inte kunde &terges under utredningens géang
eftersom de i s& fall kunnat pdverka andra vittnen. Vidare fanns
ndgra enstaka handlingar som utgjorde angrepp p& rhodesiska
myndigheter samt ett f&tal handlingar som hemligsté&mplats av h&nsyn
till personlig integritet. N&got sk#l att alltjamt h&lla dem
sekretessbelagda synes mig inte finnas.

Ddrjamte visade det sig emellertid att sdval statspolisen genom
kriminalkommissarie Otto Danielsson som luftfartsstyrelsen uttalat
kritik mot det rhodesiska s&ttet att driva utredningen. En viss
ehuru mildare kritik framfdrdes &ven i den rapport som l&amnades av
arbetsgruppen och som &terfinns i publikationen ~”Utrikesfrégor
1962”.I denna heter det s&lunda bl.a. att “haverikommissionens
arbetss&dtt synes icke ge anledning till befogad kritik. RKommissionen
har, utan hdansyn till utredningskostnaderna, f&retagit en allsidig
och i allt vdsentligt noggrann undersdkning. Icke vid négot
tillf&dlle har kommissionens 1ledamdter visat tendens att vilja
undertrycka ndgot som kunnat vara av betydelse fO6r utredningen”.
Dock anfdr arbetsgruppen att det kan ~ifrdgasdttas om icke
kvalificerad polisidr expertis bort ingéd i kommissionen”.Dessutom
framfSrdes allvarlig kritik mot den anmédrkningsvdrda avsaknaden av
efterforsknings- och unds&ttningsatgarder.

Statspolisen har sdledes kritiserat den rhodesiska
haverikommissionen f8r att den védgrat utfdra vissa f&rsdk med
lysraketer, en begdran som dven framfdrts av det svenska sandebudet
envoyén Bratt som begart f& trédffa premidrminister Welensky men
hdnvisats till utrikesministeriets generalsekreterare Parry.
Danielsson patalar &ven att rhodesierna icke gjorde né&gon
undersdkning av SE-BDY s roderlinor, ingen systematisk undersdkning
av vrakdelarna i avsikt att finna kulhdl, att de ej g&tt med pd att
gdra vissa provskjutningar och rekonstruktioner, att de visserligen
inte direkt hindrat men e3j heller hjdlpt de svenska teknikerna gbra
vissa undersdkningar. Danielsson kritiserar uraktldtenheten att
systematiskt och noggrant l4ta erfaren kriminalteknisk expertis
redan i ett tidigt skede granska tillvaratagna flygplansdelar och
undersbka skador som kan ha fdrorsakats av beskjutning av olika slag
mot flygplan. Man hade &ven gjort sig skyldig till anmdrkningsvart
slarv dven om s8 icke skett i ont syfte: Man hade t.ex. p& platsen
gréavt ner pilotens pannben istdllet for att lamna det till
obducenterna. Man hade icke hdrt samtliga de afrikanska kolare som
befann 519 nédra vrakplatsen, och de f&rhdr som gjordes betecknade
han som icke tillfredstillande. Overhuvudtaget h&vdade Danielsson
att den rhodesiska haverikommissionen alltsedan arbetets borjan
ddagalagt en ensidig instdllning och hyst den f&rutfattade meningen
att haveriet berodde pd forarfel. S&rskilt vinde han sig mot att
kommissionen leddes av Rhodesia-Nyasalands Federal Director of Civil
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Aviation, Wing Commander Maurice Barber som i denna sin befattning
bar ansvaret f8r det undsdttnings- och raddningsarbete mot vilket
synnerligen allvarlig kritik kunnat riktas och har riktats. Av de
8vriga tre medlemmarna var tv& Barbers underlydande medan den tredje
var flygattaché hos den brittiske High Commissionern Lord Alport om

-vilken mera nedan.

Luftfartsstyrelsen anfdrde att Barber redan vid de svenska
experternas ankomst till Ndola l&mnade en tendentids redogdrelse,
att man 14tit bortfdra material frdn vrakplatsen och att bevakningen
diar varit bristfdllig. Barber ville slutfdra utredningen snabbare
An svenskarna men han dr&jde med att skicka in hdjdmdtarna till
tillverkaren f&r kontroll och fdrvarade dem under tiden p& ett sé
otillfredsstidllande s&dtt att de hade kunnat utsdttas £for yttre
&verkan. Han bif8ll icke heller svenskarnas framstdllning om
férnyade f8rhdr med vissa vittnen.

Det hade, heter det i luftfartsstyrelsens rapport, blivit
uppenbart att haverikommissionen pd eget inititiv icke &mnade
ytterligare undersdka mdjligheten av att flygplanet blivit utsatt
f8r yttre paverkan utan kommissionen syntes vara &vertygad om att
anledningen till haveriet var att finna i ett fdrarfel. Man vagrade
g8ra en Atersmdltning av metallkakorna efter flygplansbranden (Anm.
En sddan gjordes dock senare, pd fdranstaltning av FN-kommissionen,
av den schweiziske experten dr Frei-sulzer som fann det uteslutet
att SE-BDY utsatts f&r beskjutning eller sabotage). A&Aven
luftfartsstyrelsen védnde sig mot den rhodesiska végran att gdra prov
med lysraketer; sddana syftade till att utrSna sannolikheten av att
ljussken fr&n tva olika punkter i samband med stOrtningen sades ha
iakttagits av minst tva vittnen. I stort sett hade dock samarbetet
mellan svenskar och rhodesier varit gott men de rhodesiska
ledambterna hade, &tminstone under utredningens slutskede, visat
irritation &ver f®drslag frén svensk sida om utdkning av
undersékningarna. Luftfartsstyrelsen anfdrde att det fanns
"anledning rikta férh&llandevis allvarlig kritik mot planl&ggningen
och genomfdrandet av vissa undersbkningar. Redan fré&n Dbdrjan
framférde haverikommissionens ordfSrande den uppfattningen att
haveriet icke torde ha orsakats genom beskjutning eller annan yttre
pdverkan utan att anledningen syntes vara fdrarfel. Om detta
dikterades av politiska hd@nsyn undandrager sig den svenska gruppens
bedtmande” .

I en s3irskild skrivelse den 3 januari 1962 och hemligstamplad
samma dag gdr luftfartsstyrelsen en utredning om Fougans
aktionsradie och finner att den rimligtvis bdSr ha kunnat flyga frén
Kolwezi till Ndola och &ter samt befinna sig Over Ndola cirka fem
minuter. Riktigheten av denna kalkyl har i februari 1993 bekraftats
av Flygvapnet som dock understryker att en nedskjutning under
féreliggande omstidndigheter inte &r sannolik.

3. Den rhodesiska haverikommissionens rapport, liksom de fd&ljande

rapporterna, har - som rimligt &r - en kronologisk uppl&ggning.
Detta ir emellertid en smula fdrradiskt. Man bdrjar med starten fran
Léopoldville (nuvarande Kinshasa) och antyder darefter att SE-BDY
blivit skottskadat dagen innan, att det inte varit betryggande
bevakat, att vissa medlemmar av besdttningen var trdtta, att
svenskarna saknade erfarenhet av flygning i Afrika, att FN och den
kongolesiska trafikledningen fungerade bristf&lligt, att kaptenen
limnade ofullstidndig fidrdplan, att planet £18g under radiotystnad,
att det tog en stor omvag, att det inte anmédlde sig till
trafikledningen i Nairobi, att det f18g langsamt, att kaptenen inte
réjde att Hammarskj®ld var ombord etc. Samtliga dessa invéndningar
kan tillbakavisas; det fanns ingenting att f8rebré& vare sig piloten
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eller FN. Hos l&saren skapade emellertid dessa antydningar och
pédpekanden ett intryck att det var illa best&dllt med bdde flygplan
och pilot, och n&dr redogdrelsen s& till slut kommer fram till
kraschen sdger l&dsaren sig ldtt att det ju &r klart att det mesta
tyder pd att det var pilotens fel.

Om man vander pé kronologln och bdrjar i slutet blir resultatet
ett annnat. Det visar sig d& att SE-BDY under tv& timmar varit i
kontakt med Salisbury (nu Harare) och Ndola, att det setts ovanfdér
Ndola, talat med tornet, fatt lufttrycksangivelse f8r instdllande av
hojdmatare, att piloten sagt ”Lights in sight, overhead Ndola,
descending”, gatt ut i foreskriven riktning f6r landningssv&ng men
att tornet forlorat radiokontakt med planet efter de sista anropen
kl. 00.10 1lokal tid. Det berdknas ha stdrtat kl. 00.14. Ingen
raddningsaktion pé&bdrjades, inget larm s&dndes ut, Salisbury
underrédttades fdrst efter en timme. En s.k. osdkerhetssignal gick ut
mer &n tv4d timmar efter kraschen, och en fdrfragan till
Léopoldville om planet &terv&nt dit s&ndes inte, som brukligt var,
p& hdgfrekvensradio utan med teleprinter via Johannesburg. Den
brittiske Under-Secretary for Foreign Affairs Lord Lansdowne hade
flugit till Ndola f&r att forbereda mottagandet av Hammarskjsld och
han stannade kvar tills han sdg SE-BDY komma in 8ver Ndola. Han sade
.sig vara helt 8vertygad att HammarskjSld verkligen &mnade forhandla
med Tshombe, #“ndstan till varje pris”, men hans f.d. kollega,
Storbritanniens High Commissioner i salisbury Lord Alport - tidigare
Under-Secretary i Commonwealth Relations Office - sade till de
ansvariga p& flygplatsen att Hammarskjodld m&ste ha dndrat sig och
flugit till annan destination. Flygplatschefen i Ndola, Williams,
avstod darfdér frén att sléd larm trots att han visste att ett
flygplan under landning icke fdr &ndra destination utan att fdrst
erhdlla "reclearance for another destination” och ny flyghdjd.

Lord Alport hade av London skickats till Ndola f6r att mdta
Hammarskjold, man hade ett betydande s&kerhetsplddrag och dir fanns
en stor ansamling journalister. Overste Barber hade gett order att
flygningen sédvitt mogllgt skulle hemligh&llas och att saval Ndola
som Lusaka skulle hdllas &ppna intill dess det andra av tv& FN- -plan
(Lansdownes och Hammarskjolds) landat. Brittiske ambassaddren i
Léopoldville hade via London skickat ett telegram till Alport om
Hammarskjclds ankomst och meddelat att piloten skulle ge detaljer

‘l.direkt fran planet. Piloten hade tv& g&nger sagt 6ver radion att
han oOnskade undvika flyga O6ver kongolesiskt territorium. Alport
angav som té&nkbart motiv fd8r Hammarskjdld att &tervanda till
Léopoldville att han kunnat f& né&gon uppgift att strider é&nyo

‘ utbrutit i Katanga, via den amerikanske flygattachén Matlick vars
| .plan hela kv&llen och natten stod p& plattan i Ndola. Han frédgade
| dock aldrig Matlick och uppgav sjdlv - ndsta dag men l&ngt fOre
undersdkningskommissionens f&6rhdr - att Matlick inte kunde
kommunicera med Léopoldville annat &n nadr hans plan befann sig i
luften. Alport trodde ocksd att Hammarskjsld velat sdka publicitet
genom att bege sig till Elisabethville. Telegrafen d&r var
emellertid st&ngd och journalister &kte d&rfdr till Ndola fdr att
skicka sina telegram darifré&n. Alport uppgav att han pd flygplatsen
ddr rékat ett stort antal journalister, flera av dem frdn Salisbury
och London. _

Som ursdkt for att inte sSkande och undsdttning inleddes svarade
flygplatschefen Williams och trafikledaren Martin att det pa
flygplatsen i Ndola fanns diplomater, dignitdrer och VIP s som
trodde att Hammarskjold flugit till annan destination. Ingen av dem
namngavs emellertid, forhOrdes inte heller. N&r Lord Alport hdrdes
av FN:s undersdkningskommission talade han om pilotens “circumspect
and evasive attitude” och tillfrdgades d& om det s.k.Riches-
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telegrammet som via London s&nts av brittiske ambassaddren i
Léopoldville med uppgift att Hammarskjodld skulle anldnda i det andra
av tvd FN-plan vars pilot skulle ge detaljer direkt frén planet.
Brittiska regeringens advokat svarade d& p& Alports vagnar att
detta telegram inte hade ndgon giltighet f8r luftfartsmyndigheterna
‘utan att det Dblott var att betrakta som ~”diplomatskvaller”,
‘rdiplomatic gossip”.

Explosionen vid haveriet iakttogs av sju personer, déribland tvé
poliser i tjdnst och tre sdkerhetsmédn. Efter rapport fran den ene av
dessa poliser begav sig jourhavande polisofficer och en annan polis
till flygplatsen som d& hade stdngts trots ordern fran Salisbury
att h&lla den &ppen. De uppsdkte vid halvtretiden p& natten
flygplatschefen Williams som aterkommit frén semester i England och
dtertagit ledningen tv& dagar tidigare &n fOrutsett. Williams
svarade att man icke kunde sdka f8rradn i gryningen och gick till
sings. Det grydde kl. 05.38 lokal tid, med soluppgdng tjugo minuter
senare, men Williams gjorde ingenting £8rr&n han kom till
flygplatsen vid 9-tiden. P& natten hade &ven Barber viackts med
meddelandet att SE-BDY fS8rsvunnit och kl. 7 hade han blivit
uppringd av vicechefen £o0r flygstaben, Air Commodore Hawkins, men
hade d& sagt att HammarskjSld troligen begett sig nadgonannanstans.
Denna uppfattning hade pd natten framférts - f&rutom i Ndola av Lord
Alport - till trafikledaren Thorogood i Salisbury av Alports
stillf8retriddare, Deputy High Commissioner (numera Sir David) Scott.

salisbury hade k1.06.50 lokal tid fé&tt meddelande fran Ndola att
man dir sett ”a flash in the sky” och sdnde dé& ut en “Distress
signal”. Fdrst k1.09.42 gavs order till rhodesiska flygvapnet att
sbka. Till f81jd av oroligheterna i Katanga hade stdrre delen av det
rhodesiska flygvapnet koncentrerats till Ndola d&r det fanns 18 plan
tillgdngliga. De tvé forsta kom i luften strax efter klockan 10
lokal tid, med order att sbka norr och sdder om landningsbanan.
Inflygning sker frén véster. Barber fdrklarade att man icke kunde
anvinda fler av de tillgdngliga planen f8r att s8ka fOrrdn man fatt
besked fr&n marken att planet patrédffats. Han menade &aven att
Afrika 8r s& stort att man mé&ste begira in amerikanska plan fran
Nigeria och Libyen fOr att sdka samt att sdkandet ©Over det 11 km
avldgsna Katanga borde gdras av myndigheterna i Léopoldville - dit
avstdndet &r detsamma som fré&n Bryssel till Kiev - vilkas
suverdnitet 8ver Katanga Rhodesia eljest bestred. Den amerikanske
flygattachén i Léopocldville som befann sig i Ndola begédrde f& gé
upp med sitt plan och spana men hans begdran avslogs. Man sade att
han, om han sd& ville, kunde f& sb8ka Over Katanga men icke oOver
Rhodesia.

vid halvtretiden pd eftermiddagen kom en afrikansk kolare,
Mazibisa, in pd Forest Office och meddelade var vraket fanns. Kort
didrefter gavs f&dltflygaren Gerard Craxford order att sSka vaster om
flygplatsen. 25 minuter efter start fann han vraket fré&n sitt plan,
en Provost som varit tillg#nglig alltsedan kraschen. Vrakplatsen 1&g
15 km frén flygfédltet, direkt under 1landningsbanan, och wvid-
rekonstruktionsflygningar enligt g&dllande landningshandbok hittade
man, vid tre separata flygtillf&llen, vrakplatsen vid forsta
f8rsdket. Nir polis kom fram till vraket fann man att samtliga
ombordvarande var ddda med undantag av sakerhetsvakten sergeant
Harry Julien. Denne var svart brannskadad och avled pad femte dagen.
Likarna menade att ddrest han pdtr&iffats tidigare hade han kunnat
raddas till livet och sannolikt lamna avgdrande uppgifter om hur
haveriet gick till.

4. Det kan pd denna punkt ilframstéllningen vara skial framh&lla att
de flesta experter &r eniga om att den mest sannolika anledningen
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till haveriet var att piloten felbedtSmde h&jden, och till denna
frdga dterkommer jag. Det behdvs emellertid inte mycket efterklokhet
f6r att inse att om man kort f&re landning f8rlorar radiokontakt med
ett flygplan med en viantad och synnerligen h&gt uppsatt VIP s&
skickar man ut allt man har av brandkdr, r&dddningsmanskap,
terrdnggdende fordon, polis, spaningsflygplan etc. fdr att sdka
under inflygningsbanan. Hade man gjort det skulle rimligtvis alla ha
trott att hir f6reldg ett pilotfel, men det faktum att man inte
gjorde ndgot f6r att undsidtta planet har av mdnga kommit att tolkas
som att man p&d rhodesisk sida hade ndgot att ddlja. Givetvis &r det
ingen som tror att nagon regering eller annan myndighet, eller ett
internationellt storfdretag som Union Miniére, skulle ha gétt i
forfattning om att m8rda Dag HammarskjSld. Daremot kan det tyvarr
inte uteslutas att enstaka rabiata vita kan ha umgétts med idén:
Bland legoknektarna fanns personer som saknade omdSme, var mentalt i
"mindre gott skick, var allmant FN-hatiska och/eller rasister eller,

definitionsmé&ssigt f86r en soldendr, oroliga att férlora sitt jobb om
det bleve fred.

stdmningen i Ndola var uppjagad - de vita sd8g hur deras
bastioner i Afrika f£611. Katangesiska legoknektar rdrde sig fritt i

staden, i Kitwe l&r ha funnits ett rekryteringskontor, gré&@nsen var
‘pori:'»s och man kan utgd fré&n att den nordrhodesiska sZkerhetspolisen,
Special Branch, nogsamt f&ljde vad som fo&rsiggick. Eftersom man
ordnat ett starkt sd@kerhetspddrag &r det inte orimligt att dra
slutsatsen att man befarat ett attentat mot Hammarskjold, for att
plétsligt finna att det man varit r&dd skulle intrdffa i Ndola
intrédffat redan under inflygningen. Man hade klart f&r sig, och
medgav Oppet, att om det visade sig att en vit rhodesier bragt
Hammarskjold om livet kunde detta leda till mycket allvarliga
oroligheter. Man befann sig i tiden mellan Mau-Mau och Ian Smith,
och kravaller och terror 1 Zambia skulle skapa stora problem inte
bara i Rhodesia/Nyasaland utan &ven i andra territorier. I en sédan
situation kan den rhodesiska s&kerhetstj&nsten ha funnit anledning
att hélla utomstdende borta fran vraket medan man ndrmare undersbkte
vad som h&nt. Luftfartsstyrelsen antydde i sitt yttrande just att
den rhodesiska teorin om f&rarfel och inte beskjutning kan ha
dikterats av politiska hé&nsyn. ‘'Flygledningen och flygplats-
.personalen kan m6jligtvis ha handlat som den gjorde p& grund av

daligt omdSme och allmdn klantighet, men det &r midrkligt att flyg-
och polisofficerare i ansvarig stdllning och med 1l&ng erfarenhet
utan protest accepterade Lord Alports vilsna tanke att SE-BDY, utan
att gbra den f8r alla piloter och flygledare foreskrivna anmédlan
‘.till tornet, hade gett sig ivdag till né&gon annan destination,

sdrskilt som det inte fanns ndgra andra flygplatser att gd till. Det
hade ju inte gdtt till salisbury eller Lusaka; Elisabethville och
Kamina var st&ngda, och tanken att Hammarskj&ld Jjust under
inflygningen till Ndola pl&tsligt beslutat &tervanda till det sex
och en halv timme avl&dgsna Léopoldville - dit flygbrédnslet knappast
hade r&ckt - bdr inte sannolikhetens pré&égel.

Det maste med emfas understrykas att vi hdr r8r oss med rena
spekulationer. Alla svenska myndigheter har uttalat sig med stor och
védlbetdnkt fOrsiktighet,och det finns anledning att alltjé&mt g&ra
detta. Den som vill leka med tanken att overksamheten i Ndola
berodde pd att man sdkte dslja ndgot mlste emellertid fréga sig hur
planet i s& fall kunnat bringas att haverera. En DC-6B stértar ju
inte bara av att ndgon fdrlupen kula trdffar det, och dven bortsett
fréan att experterna fann att kulhdl saknades s& hade vare sig
piloterna eller planet skador som tyder pa& beskjutning eller
sabotage utan inflygningen till Ndola var normal och j&mn, sénidr som
péd en mindre kursjustering. HAr finns nu olika teorier. Danielsson



dr nirmast inne pd att SE-BDY s pilot kan ha st8rts av ett starkt
ljussken, t.ex. av en raket. Det &r ocksd m&jligt att ett mindre
plan eller en helikopter pl&tsligt dykt upp framf&r SE-BDY, kanske
med spirljusbeskjutning, och - utan att tr&ffa planet - under négra
sekunder gjort dess pilot s& foérvirrad att han i en reflexmidssig
‘undanmandver forlorat for mycket hdjd och gdtt i backen. Denna
mSjlighet redovisas i slutkldmmen till den rapport som avgavs av den
av FN tillsatta utredningskommissionen.

Mot denna teori talar flera skal, framst att inflygningen skedde
fullt normalt, utom naturligtvis att planet kommit £f6r 1lagt.
Landningsljusen var inte pdslagna vilket kan betyda att piloten
trodde sig vara hdgre &n han var. Banan var flack, i 3 graders
vinkel, skevningsroder utfdllda, samtliga motorer utvecklade effekt.
Man har naturligtvis diskuterat huruvida piloten 1&st fel pa
héjdmdtaren och ehuru detta aldrig kan uteslutas &r det inte
sannolikt eftersom b&de kaptenen och styrmannen haft varsin
h8jdmdtare som ocksd fardmekanikern kunde se. Styrmannen skall under
landningen rutinm#ssigt ropa ut hdjdangivelserna. Frén flygvapnet
har anfdrts att haverier praktiskt taget aldrig beror p& att en
flygare l&st fel p& hdjdm#taren; en annan sak &r att han under négon
kort stund inte tittat p& den d&rfSr att han koncentrerat sig pa
annat. Ett haveri med ett passagerarplan i USA berodde s&lunda pé
att besittningen s& helt koncentrerade sig pd& en varningslampa som
visade att 1landningsst&dllet inte var utf&llt att de ej av
h&jdmdtarna observerade att planet under tiden fdrlorade for mycket
h&3d.

En undanmandver betingas naturligtvis av det s&tt pd vilket en
attack genomfdrs, och om ett plan p& kollisionskurs kommer uppifrén
ir reflexen att dyka. Det naturliga &r annars att dra pad gas, fédlla
in landningsst&llet, stiga och i radio larma tornet. Inget av detta
har skett. Vad betraffar kontakten med tornet mdste dock beaktas att
bandspelare saknades. Den enda punkt- p& vilken man kunnat finna fel
hos SE-BDY s pilot &r att han inte uttryckligt Dbegédrde
landningstillst&nd och inte anmédlde ndr han nétt 6.000 fot. Det enda
beldgg vi har f&r att han inte gjorde det &r emellertid den logg
som trafikledaren Martin konstruerade i efterhand, 33 timmar efter
haveriet. Det kan ha varit tvidrtom, att underl&tenheten 1lag hos
Martin, d.v.s. att han i loggen inte tog med alla anrop. Uppgift
stdr mot uppgift: SE-BDY s pilot var rutinerad och skulle, s&ager
hans kollegor, aldrig ha underldtit dessa ndstan reflexmdssiga
anrop. Martin visste vid sin efterhandskonstruktion att han var
misstankt f8r ytterst allvarligt tjdnstefel. Om en pilot pé& den
tiden - innan allting automatiskt bandades - inte skrev sin logg
forréan efter landningen kunde det ursdktas men under inga
omstidndigheter &r det till&tligt f&6r en flygledare att forst
halvannan dag senare éefterhandskonstruera loggen f8r en flygning som
slutat i totalhaveri.

Férutom bandspelare saknades radar, och pd rhodesisk sida sade
" man sig darfSr ej kunna veta om ndgra andra plan var i luften Over
Ndola omkring haveritillf&llet. I diskussionen huruvida SE-BDY skOts
ner talar den rhodesiska haverikommisionen uteslutande om den
katangesiska Fougan men gjorde ingen undersdkning huruvida
rhodesiska privatplan den natten fanns tillgdngliga 1 Ndolas
néarhet.

Teorin att SE-BDY s kapten skrdmdes av n&gon enstaka renegat och
att rhodesierna direfter i mer eller mindre missriktat nit sdkte
dblja sparen fS8rblir naturligtvis ganska osannolik. Att ett sddant
scenario 1likvidl inte kan uteslutas framgédr av bl.a. FN:s
undersdkningskommissions rapport. Och den rapport som avgavs av
svenska luftfartsstyrelsen efter att denna haft sitt folk pé platsen



som observatdrer i1 haverikommissionen slutar s&lunda:”St&rning av
SE-BDY under inflygningen fré&n ett eller flera frimmande flygplan
utan att SE-BDY darvid beskjutits skulle ha fdranlett besHittningen

féretaga undanmandvrer. I s&dant fall skulle SE-BDY ha kunnat
f8rlora s& stor h&jd att kollision med marken icke kunnat undvikas.”

5. De rhodesiska anstrédngningarna att tona ner bristerna i
raddningsarbetet och att p& olika s&tt driva tesen om fdrarfel har
paradoxalt nog gjort att denna tes inte diskuterats med storre
allvar. Man har s&kt eliminera alla andra haveriorsaker f&r att
direfter dra slutsatsen att den enda orsak som &terstdr &r forarfel.
Vari detta ligger g&r inte att bevisa eftersom det inte fanns négon
crash recorder - en s.k. black box - och eftersom ingen i efterhand
vet vad som f&rsiggick i pilotens hj&rna och eftersom han,
4tminstone enligt sin ende lyssnare, Martin, inte sinde ut néagot
mayday .

. Det &r utrett att planet kom in pd ungefdrligen normal h&jd, c:a
2000 fot 6ver flygplatsen. Ett par vittnen havdar att det kom in
lidgre, och det har &ven antagits att piloten avsiktligt kom in
alltfdr l&gt f8r att fdrsvdra beskjutning frdn det blott 11 km
avldgsna Katanga. Det var inte ovanligt bland FN-piloter att flyga

._.égt for att undvika eldgivning fré&n marken. Piloten gjorde darefter
den procedure turn som &dr fOreskriven, men det kan inte uteslutas
att han f6ljde en procedur som finns angiven som alternativ 1
dtminstone en landningsmanual och som medger att man gdr ner till
5.000 ft.(Flygplatsens h&jd var 4.160 fot, marknivdn pé
haveriplatsen 4.285 fot och trddtopparnas h&jd vid planets kollision
med dem 4.357 fot)

Det var en Kklar natt. Litet stilla r8k kom fré&n koboltsmidltverket
och det fanns ingen hetta som kunde ge anledning till det slags
optiska villor, “h&dgringar”, som kallas inversions. Méanen var i
forsta kvarteret och h8ll pd&d att gd& ner; det fdreligger -
egendomligt nog, eftersom tidpunkten ju kunnat faststdllas - olika
uppgifter om exakt ndr, men det kan ha morknat ytterligare just
under landningen. Vid inflygningen O6ver Ndola sade ju piloten att
han sdg flygplatsens ljus och det &r mbjligt, kanske sannolikt, att
han bestamde sig fOr att gdra en visuell landning.

P& landningskartan f8r Ndola har angivits hdéjder i flygplatsens
hmedelbara nédrhet, ddremot ej f8r procedure-turn-omrddet. Kaptenen
kan siéledes ej av kartorna ha kunnat utldsa att det mellan procedure
turns slut och det upplysta flygfdltet finns en &s. Under en kort
stund befinner sig kaptenen d& i vad som kallas “a black hole”,
ndgot som inte har né&got med ”h&l” att gdra utan som betyder att man

Srlorar den marksikt man tidigare haft med flygf&ltet och, for den
delen, med Ndolas tvillingstdder Kitwe och Mufulira. I en s&dan,
pldtsligt fO8rvirrande situation kan det h&nda, och har hént, att
piloten inte snabbt nog vaxlar frdn visuell till instrumentlandning.
Han tror sig vara hdgre &n han &r, har kanske avsiktligt kommit in
l3gt i vetskap om att minimihdjden 5.000 fot finns som ett
alternativ, och kan ddrefter ha forlorat mer hdjd &n planerat under
landningssvangen. Han tycks f.6. ha kommit en smula snett och lutade
13tt till vé@nster, hade ”a slight left bank”. Ehuru det av fackfolk
anses osannolikt kan man m&h&nda inte helt utesluta att han efter
att ha forlorat sikt s&g fel vid en blixtsnabb koll p& h&jdmdtaren.

Begreppet “sensory illusion” har 1l&nge diskuterats, alltsd
"optiska villor” som &r sldkt med det intryck man kan f& n&r man
sitter i ett tdg vid en perrong och tycker att téget bdrjar gé
medan det i sj&dlva verket &dr taget vid den motsatta perrongen som
bSrjar g&. Optiska felbeddmningar hos piloter har senare visat sig
vara ett sd stort problem att man funnit en sdrskild term for det,



CFIT, “Controlled Flight Into Terrain”. En svensk SAS-kapten har
gjort en uppfinning, ”Ground Proximity Warning System” som innebdr
att en artificiell r&st bdrjar tjuta ~”Whoop, whoop, terrain,
terrain, pull up, pull up”. .
Denna teori utvecklas i en promemoria som p& eget initiativ
gjorts av haveriexperten Age R&ed och som ndrsluts. En lekman kan
inte gdra ndgon beddmning dd@rav men det fdrefaller sannolikt att
planet - om det inte framkommer hittills dolda bevis for att en
nedskjutning &gt rum - havererat ddrfdr att piloten i
landningsskedet kom f&r 1lagt, antingen pd grund av yttre stdrning
eller optisk villa. Sannolikheten m& envar beddma men det &r pd sin
plats att understryka att om det nu var en CFIT s& berodde
hojdférlusten inte pd slarv, trdtthet eller inkompetens hos piloten
utan var ett resultat av det sdtt p& vilka vdra sinnesfunktioner &r
beskaffade. ‘

6. Under arbetets gdng har en rad uppgifter l&mnats. De flesta ar
obestyrkta andrahandsutsagor att ndgon f&r l&nge sedan sagt sig ha
varit den som tog livet av Hammarskjold eller k&nde den som gjort
det. Fré&n tvd hdll finns uppgift att en namngiven CIA-man, Southall,
skulle ha lyssnat till radiotrafiken mellan en Fougapilot och tornet
i Ndola. En skotsk 1legosoldat har i Elisabethville delat
husarrest med en sydafrikan Svanepoel som sdger sig ha k&6rt ut till
vraket p& natten i sin Land-Rover, ndgot som stdmmer med ett - pé
det hela taget fantasifullt - afrikanskt vittnesmidl. sSvanepoel
skulle emellertid ha sagt att han skjutit bdde Hammarskjdld och
Julien vilket 3ju inte stdmmer. En svensk jurist har fran en
medpassagerare pa ett flygplan fatt uppgiften att en mr Waddicar,
anstdlld pd ett smdltverk 1 Ndola, sett plandelar som vid
inforslandet var fyllda med kulhdl, och en hSgerextrem rhodesier har
en liknande historia, att rhodesisk polis pd formiddagen tog sig ut
till vrakplatsen innan n&gon annan hunnit dit och d& fann en rad
kulh&l i flygplanskroppen. De skulle ha fé&tt uppgiften pé& torget
fr&n ndgon som fSrsdkt sdlja vad han trodde var en skrivmaskin men
som visade sig vara den krypteringsmaskin Hammarskj&lds sekreterare
medfdrde. Detta stammer i s& matto att en afrikansk kolare, Duka,
sett kraschen och stal maskinen; han p&stod att han inte sett ndgon
vid liv, dbmdes till arton mé&naders fangelse men forhordes té&mligen.
ytligt, n&rmast som illustration till fOrdomen att alla afrikaner
dr opdlitliga. Helt nyligen pdstod emellertid en ins&@ndare i The
Johannesburg Star att det var f&rst tvd dagar senare som kodmaskinen
bjséds ut p& Chifubu market. Det &r f& vittnesmdl som stdmmer
overens.

Redan under det ursprungliga utredningsarbetet diskuterades
allehanda andra teorier - en bomb som utldsts vid visst lufttryck,
annat sabotage, eld ombord, materialfel, plotslig hjartinfarkt
0.s.v. 1 utredningens periferi finns en del absurditeter, som att
det funnits en sjuttonde man g&md ombord, att Hammarskjold skulle ha
begdtt sjdlvmord genom att storta fram och skjuta ihj&@l piloten och
att man anvant kartbladet for Ndolo istdllt fOr Ndola, négot som &r
lika sannolikt som om man f&rklarar en krasch i Genéve med att
piloten trodde sig vara ovanfdr Genova och tog miste p& Alperna och
Medelhavet (detta &r f.3. den teori Lord Alport bekdnde sig till i
sin sjdlvbiografi). Under senaste tid har framfdrts teorin att
planet stértade till f&1jd av brénslebrist, antingen p& grund av
pldtsligt lickage eller diarfdr att man vid tankningen inte ké&nde
till skillnaden mellan liter och kilo och inte brydde sig om att
titta p& brénslemidtaren. Samtliga luftfartsinspektSrer jamte den
frdn fabrikanten Pratt & Whitney uts&nde experten kontaterade
emellertid att alla fyra motorerna i haveridgonblicket utvecklade



(]

effekt. Dar har ocksd &ter dykt upp de som hdvdar att besdttningen,
i likhet med flertalet svenska flygare, hade svadra alkoholproblem
men att obduktionen férfalskats med hjdlp av mutor till
flygbverldkare, réttsmedicinare, luftfartsstyrelsen och JO. Bevisen
skulle ha funnits i en villa i Flen som br&nts ner av S&dpo varefter
dgaren mast g& i exil till Lofoten. Sagesmannen berdttar att Sadpo
forsskt skjuta dven honom, fré&n ett grannhus i Guldheden i GSteborg.
Aven bortsett frén dylika mer bisarra inslag har det fSrekommit
en myckenhet tyckande och troende, framfdrt av personer som
bristfdlligt behdrskar materian och som inte har nd&gon forest&dllning
om hur enormt utredningsmaterialet &r. 1Ingen kedja &r ju dock
starkare #n sin svagaste li&nk, och om ndgon del av primdrmaterialet
undanhdllits -~ eller forvanskats sé faller mycket av
resultaten.Slutligen f&rekommer hZnvisningar till att sa-och-sé,
vanligen i samh&llet h&gt uppsatta personer, &r &6vertygade om att
det forhdller sig pd det ena eller andra s&dttet. Stundom har den
skepsis och de rykten som dykt upp under de senaste decennierna
mStts med hinvisningar till 8vertygelser snarare &n till fakta.
Liksom efter Kennedy- och Palmemorden kan man dadrfdr bland de
tvivlande skbnja en anti-establishment-komponent som tyvarr kan
f&rvilla bilden och som skdrps av medias intresse fOr rubriker.

7. Utredningsarbetet pdbdrjades i september 1992. Vid Aarsskiftet
framlades en p& engelska avfattad skrift, "“The Ndola Disaster”, 1
frdgor-och-svar-form. Denna sdndes Jjd@mte notapparat och kommentarer
till ett 30-tal personer som sysslat med haveriet eller Kkunde
f8rvidntas bidraga med kommentarer.En del sddana har l&mnats och
framstdllningen d&refter omarbetats. De mottagna kommentarerna har
dock inte g#llt ndgra substansfrdgor.”The Ndola Disaster” fdreligger
numera i en, Atminstone t.v., slutgiltig “Final version”.

Det &r, efter mer &n 31 &r, knappast sannolikt att ndgon trader
fram och ber&dttar ndgot som hittills varit fdrborgat. Det fanns
férhoppningar att ndgot skulle kunna patraffas i brittiska arkiv men
Foreign Office h&dvdar att ingenting av intresse finns 1 det
arkivmaterial f&r 1962 som enligt 30-3rsregeln slépptes sistlidna
januari. S3kerhetstjinsternas arkiv f6rblir odtkomliga och den enda
mojligheten till fortsatt spaning torde vara att forsdka utrdna om
ndgon av de pa& Ndolas flygplats inblandade &r i livet, antréaffbar
bch i s& fall med ndgot att berdtta. Det &r k&nt att flera av dem &r
dsda, resten - Williams, Martin, Goodbrand, Mussell, Hawkins etc. -
har inte kunnat spéras, men ndr detta skrivs har nya kontakter
knutits 1 syfte att stka lokalisera dem. Det &r ingalunda sdkert att
de lever i Storbritannien eller i nuvarande Zambia; mS8jligt &r att
"de liksom andra f.d. nordrhodesier emigrerat tll Zimbabwe, Sydafrika
eller Australien. :

Med belgiska och franska soldendrer &r problemet snarast det
motsatta: Flera av dem har under Arens lopp framtrdtt med pastaenden
att de skjutit ner Hammarskjsld, men de pastiddda omst&ndigheterna
har varit bef&dngda, som t.ex. de bekédnnelser som finns i det
ovederhdftiga bildverket ”Notre guerre au Katanga”. Aven i ett par
ryska och nagra andra bdcker &terfinns orimliga teorier om KGB och
CIA, orimliga inte d&@rfdr att sddana organ skulle vara of&rmbgna
till sabotage utan darfdr att teorierna inte stdmmer med ostridiga
fakta. Slutligen finns d&r en liten grupp som antyder att de belagts
med munkavle men fortfarande inte kan tala om vad det &r de vet. I
katastrofers marginal har alltid funnits personer som anvant dem
for att f&rs8ka tjdna pengar eller gdra sig mdrkvdrdiga, till men
for seriSsa utredare.

Det kan ju spekuleras att om Danielsson haft polisidra
befogenheter i Rhodesia skulle resultatet ha kunnat bli ett annat -
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inte nddvdndigtvis att han hittade ndgon attentatsman utan att han
kunde undanrdja misstankar att en sé&dan fanns. Det &r i avsikt att
sb8ka ligga alla k&nda kort pd& bordet som foreliggande framstdllning
tilldtits bli s& l&ng. I Sverige kan man rimligtvis inte n& lingre.
de Kémoularias sagesman skulle mSjligen kunnat hittas av belgisk
- polis, om han lever, men hela teorin férefaller s& osannolik att en
s&dan utredning svérligen kan begdras. MSjligen kan havdas att det
inte borde vara ndgon fara f6r en eventuell attentatsman att idag
trida fram: Ett sddant brott borde vara preskriberat, det vore 1
sista laget att bikta sig, och eftersom Federationen Rhodesia och
Nyasaland icke langre finns kan ingen nuvarande stat eller regering
kdnna sig trédffad.

Till f&religgande redogbrelse har fogats atskilliga handlingar.
Den tidigare omnadmnda "The Ndola Disaster” med notapparat har
bilagts i reviderat skick (bil. 1-2). En £0r UD:s tidskrift
"Briefing” skriven artikel, “Haveriet vid Ndola”, n&rsluts (bil. 3),
och de Kémoularias utsagor har &gnats en P.M. (bil. 4). vidare
bildggs en redogSrelse f8r Fougans prestanda (bil. 5) j&mte den
utvdrdering som 1962 gjordes av Luftfartsstyrelsen (bil. 6) och den
som nu gjorts av flygvapnet (bil. 7). Ifrdga om CFIT-teorin bil&ggs
en promemoria av haveriexperten Age RSed (bil. 8). vVidare bifogas de
ursprungliga rapporterna, namligen FN-kommissionens rapport (bil.
9); i detta dokument ingdr som bilagor haverikommissionens och
undersdkningskommissionens rapporter m.m. Slutligen bil&dggs Stats-
polisens (bil. 10) och Luftfartsstyrelsens utredningar (bil. 11)
frdn 1962 samt texten till den redogbrelse £f6r den Rudholmska
gruppens arbete som fanns intagen i "Documents on Swedish Foreign
Policy” f6r 1962 (bil. 12, den nédrsluts i1 den engelska versionen,
den svenska texten finns i "Utrikesfrégor 1962").

8. Ett tack riktas till alla dem som pd olika s&tt bidragit till
utredningen. S&drskilt vill jag n#@mna haveriexperten Age Rd&ed,
dversteldjtnant sven Johnsson vid Flygvapnets flygsdkerhetssektion,
flygkaptenerna Jolly Persson och Eide Lindeldw samt ambassadSr Peder
Hammarskjold. slutligen ett tack till de tva solstrd&larna p& UD:s
politiska avdelning, assistenterna Louise Persson och Ulla Jacobson
som, i den mé&n deras ordinarie arbete till&tit, hjdlpt till pd mé&nga
sdtt, inte minst genom att stdndigt tillhandah&lla den inte
ovdsentliga f8rnSdenheten gott humdr.

Stockholm den 4 mars 1993.

Bengt R&sid

L




