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Flygning forst. Blivande officerare och fiiltflygare rusar ut efter
ordergivningen. D& redogjordes for féormiddagens program och da

VI PA LJUNGBYHED

gav meteorologen « viderlekssituationen och utsikterna. Dagen har
bara just borjat, men entusiasmen i#r lika stor fram pa kvillen.

Reportage: RUNE MELANDER—HANS MALMBERG

ira sig flyga ar en sak som de flesta '

. kan. Men att bli en god flygare ar
inte lika latt. For det fordras namligen
en hel rad egenskaper som inte manga ar
begivade med. Kraven som flygvapnet
staller ar obonhorligt harda, endast de
bdsta accepteras, och har passar faktiskt
det bekanta ordspraket in: »manga kdnner
sig kallade men fi ar utvalday. Flygsinna-
de pojkar finns det emellertid gott om —
det 4r de som har formégan att handskas
varsamt eller bestamt men alltid ledigt och
obesvirat med rodren. Europas storsta
flygkrigsskola ger dem den utbildningen.

Vi ar pad F5 och Kungl. Krigsflygsko-
lan, pA historisk mark, mitt i sommarfagra
Skine, Ljungbyhed var redan pd Karl
XI:s tid en suppladdningsplatsy for den
under manga blodiga strider hopsmalta

8

svenska armén; under senare hiliten av
1600-talet forlades ryttarforband dit och i
borjan av 1800-talet ytterligare ett ka-
valleriforband och ett infanteriregemente.
Ljungbyhed blev 1926 fast forlaggnings-
ort for F 5, och det 25-ars jubileet firas
den 25—26 augusti med bl.a. en flygupp-
visning for allméanheten,

Kull efter kull av flygfardiga ynglingar
klacks pa Ljungbyhed, dar gor eleverna
narmare 80.000 starter arligen och 30.000
flygtimmar med en flygstricka som unge-
far motsvarar 150 ganger jorden runt. De
undervisas av 50-talet lirare och gér slut
pi 1.947.374 liter bransle. Och det hander
att over 100 skolflygplan samtidigt ar i
luften. Siffrorna 4r talande for den sven-
ska aktiviteten och styrkan inom flygvap-

net. Talande 4r ocksd entusiasmen hos dem
som gar den vagen. Det verkar som om
de trivs bra med den nya form av utbild-
ning som krigsflygskolan borjat med. Den
ar lagd yhogskolemissigty och kraver stor
sjalvverksamhet av eleverna, 7
Dags- och veckoprogrammet ar ganska
fulltecknat for dem som aspirerar pa att
bli flygofilicerare eller faltflygare. Men
det 4r vad de sjalva har valt, och ingen
klagar. Ar arbetet hért sa blir glidjen
desto storre nar malet borjar skonjas.
Sillan ser man val en sidan ren och
oforfalskad gladje som nar flygeleven
gjort sin forsta ensamflygning. Scenerna
d4 ar manga ganger rorande. Man his-
sar varann, man skrattar, och man gra-
ter. Och hinder ingenting av detta s3 blir
i alla fall 3gonen misstinkt blanka hos de
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Som en orm ringlar sig planen fram till startomridet pa flygfiltet.

Bland det forsta som eleverna fir liira sig iir att kéra planet i sick-
sack pAd marken — det idir for att sikten skall bli s& bra som moj-

Fir vi presentera aspirant 43 Olle Lindstrom
fran Sollefted. Han #r sen i dag och miste
ta langa benet fore for att hinna de andra.

Sveriges flygvapen har fatt en smickrande uppmdrksamhet.

Si gar det till efter EK-flygningen, Olle
far kritik av furir Borje Nilsson, som fran
marken noga studerat alla. hans manévrer,

ligt. SK 25:an som anviinds som fiorsta skolflygplan har emellertid
spart tjinat ut i flygvapnet och kommer att kursas bort for 3000—
.5000 kr. Ersiittare som skolflygplan blir den nya Saab 91 B Safir.

‘Olle sitter 1 viinstersitsen med liraren, ser-

geant Karl Gunnar Hansson, intill. Aven
efter ensamflygning blir det DK emellandt.

Flyguppvisningen i

Stockholm den 3 juni gav eko ldngt utanfor vdrt lands grinser tack vare ypper-

lig materiel, minutigs precision och utomordentliga piloter. Teknikens Virld

har gjort ett besék pd den plats dir vdra ﬂyéare far sin forsta wtbildning

allra flesta. De lyser ungefar som enkro-
nan som den nyvordne flygaren med varm
hand skinker 4t mekanikern pé sitt plan.
Ljungbyhed har traditioner ... Nista sto-
ra ogonblick i flygarens liv dr nar han
lamnar Ljungbyhed och den gyllne ving-
en fastes pa hans brost. Han har fatt ett
synligt bevis pad vad han kan.

Dagen kan borja i Flygarhallen. Den
ligger mittemot kanslihuset och har som
narmaste grannar Molnet, Heden, Vingen
och Asen — bostader at flyglararna. Be-
byggelsen pi kasernomridet gar for ov-
rigt inte i ndgon strangt enhetlig stil utan
Lhar finns en ganska charmerande bland-
ning av gammalt och nytt, I Flygarhallen
kan det tinkas vara flyginstruktion. Den
leds kanske av kapten Sven Erik Everstal,
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som ar en av avdelningscheferna pd forsta
flygskolan. Han ger rad, kritiserar och
delar ut lite berom:

— Jag har miarkt att manga av er ar
£6r mycket beroende av instrumenten. Det
ar fel. Se pi vingarna, se fram pa no-
sen och ligg pa ert ogonmarke, Ar detta
OK si kolla med instrumenten. Flyg inte
mekaniskt, flyg med kinsla. Ak inte bara
med planet, Det kan ga att gora flera bra
landningar pa tur for en elev. Det ar

"ingen skam att komma fel i borjan, men

gor korrektion — battre for stor an for
liten, Var inte s& stela vid start och land-
ning !

Si kan det lata. Och eleverna far fraga
om siadant som dr oklart. Men lektionen
kunde ocksd ha gallt markstridsutbild-
ning mied t, ex. sergeant Carl Quick som

lararc och film som undervisningsmaterial.
Och nar sergeanten fragar hur det gick
med den »modige» soldaten som var sa-
duktig att han inte behdvde ta betackning
s svarade aspirarnt Johansson: »han blev
skjbten.» Aspirant Johansson frin Sma-
land kinde namligen till regeln som sa-
ger att »ju bittre du undandrar dig fien-
dens insyn desto sakrare undgir du att
bli skjuteny, I instruktionsverkstaden halls
motorlira,  Demonstrationsobjekten  ar
manga. Genomskurna flygplan och detalj-
system finns utplanterade overallt. (Men
aven blommor har sin givna plats i
den stora lokalen). Kopplingarna till ra-
dion loper fritt och Oppet genom planet.
Branslet kan foéljas fran tanken till filter,
pump och férgasare. Omvarlden dr glomd,
allt ar intressant, (Forts. pa sid. 28.)
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Vad kostar den utbildning som en av
dessa grabbar far? Vi vet att den ar
grundlig men ocksd effektiv, och vi anar
att det ghr At Atskilliga vackra slantar.
Den férsta grundliggande uvtbildningen
som tar ett ar pd Ljungbyhed dr bara
borjan, och ingen skall tro att nagon
hinner bli fullird flygare pd den tiden.
Efter Ljungbyhed foljer aret dirpa flyg-
slagsutbildning pi ndgon jaktflottilj, och
forst darefter ar den yngling som bor-
jade som aspirant eller volontar pa
Ljungbyhed fardigutbildad till stridsdug-
lig flygare. Aspiranten ér dd mogen for
kadettskolan och volontiren som vid det
laget #r korpral kan se fram emot fort~
satt flygslagsutbildning och vinta sig ut-
namning till furir efter ett halvar.

Att gbra en berikning pd vad detta
kostar ar naturligtvis mycket svart, Man
kan ha s& manga utgdngspunkter for be-

Intresset kan ingen ta fel pé. Varje liirare har i regel omkeing tre elever. Efter ordergiv-

ningen repeterar han de lirdomar som eleverna skaffat sig
atills pA bide intelligens och vakenhet. Sléa, slappa och
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rakningarna, Skall man t, ex, rilkna med
den tiomanaders allmanbildade kurs som
folkskolepojkarna gir igenom pad K2 i
Higernas? I det sammanhanget kan nam-
nas att Ljungbyhed har tvd flygskolor
varav den ena startar i borjan pd juni
(studenter/aspiranter och realskolegrab-

bar/volontirer) och den andra i novem-

ber dd »higerndsarnay rycker in. Den

nyordningen inférdes i &r. Vi raknar inte’

in F 2-kursen i de ekonomiska kalkyler-
na. Inte heller F 5:s hela organisation
iven om defta skulle kunna logiskt for-
svaras. Exakta berikningar ar i det har
fallet alldeles omdjliga att gora, D4 bor-
de ju t.ex, dven en viss procent av flyg-
vapenchefens 16n riknas med i summan
asv. Det fatal haverier som intraffar pa
F § dr inte heller medriknade.
(Forts, pd sid. 28.)

vid teorllektionerna, Sfora krav
lata pojkar give sig ej besviie!

e

Sikten #r ypperlig frén SK 25:an, I bérjan
tar flggeleven lira sig att hilla ritt kurs

och h

jd. ‘Bt tgonmirke #r till god hiilp.

Genomgang fiére flygpasset. Sven Lifdahl,
Olle Lindstrtm oech Claes Anders Ljunggren
Iyssnar pd helspéinn till sergeant Hansson.

Undervisningsmaterielen #r rlkhaltli’l in-

struktionsverkstaden. Tekniker John

redogir for

Ansson
briinslesystemet hos SK 16,

Bromsviitskans véig och hur bromssystemet
fungerar beskrivs av tekniker Alvar Andreas.

son,

akgrunden en »avkiddde SK 10,
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En brant vinstersviing. Just hir far rodren Hndrad verkan och det

blir kanske litet besviirligt fir nyborjaren att flyga snyggt. Han
fAr svinga med hojdrodret och . »stéttas nosen med sldorodret.

Instrumenten gkall kunnas utan-
till, Per-Jan Jeansson Hr blind-
bock med Kurt ivarssons hjdlp.

1 Den hir SK 26:an dr stympad,
villket 1dr Olle Atskilligt, Dess~
utom finns F 5:s »drillmasters».

Charmen finns frdn borjan!

r det verkligen sa roligt att flyga? Ja, bista sittet att
4 reda ph det dr vil att sjiily prova pa den saken, Kung-
liga Krigsflygskolan fick a{ltsi for en dag en ny elev. Jag
satte mig i forarsitsen pd SK 25:an, och till hoger om mig
hade jag den tdlmodige liraren, 16jtnant Rolf Sundqvist,
Det ar han som skall vara mitt foredome. Starten gick
fint. Jag lirde mig snart att hilla vinstra handen 16st pd
gasreglaget och fotterna litt pd pedalerha. Spaken var
kolossalt kinslig av sig och jag insdg att det inte var
alldeles nddvandigt att krampaktigt halla den. Flyga rakt
fram och halla ritt kurs och hojd later ju ganska enkelt
‘ och var kanske inte heller s mirkvirdigt, Jag tittade mig
omkring litet d& och di och ut pA vingspetsarna och hade
en av nitarna i glaset pi huven som ogonmirke i forhil-
lande till horisonten. For si skall man gora, Det kindes i
stort sett utmarkt. »Hing inte pa hoger vingel» (Han
har en rdst som askan). Jag fick daligt samvete, for si
skall man inte gora, skevade at vinster och gav litet vins-
ter sidroder, Men samma stamma aterkom ett par ganger
till med samma kritik. »Sviing vinster!» Jag 16d. »Sving
hoger», »stig till 2.000 metery, »ner till 1.500». Jag 16d (obs
ej led) och flog och besvarade dessutom en massa frégor.
Lojtnant Sundqvist tycktes ndmligen inte ha det ringaste
begrepp om vare sig hojd, hastighet eller var flygfaltet
lag. Jag hjilpte honom sa gott jag kunde, och det var vil
darfor som han, nar vi kom ner igen, var si pass valvillig
i sin kritik., Hur som helst si blev fragan besvarad: det
dr roligt att flyga. Charmen finns ju dar fran borjan!

WSS
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Vi tkade farten med en liten dykning, tortsahe med en brant stig-
ning, .och just nu avsiutas mandvern med en hjulning. Avancerad
flygning kommer ganska tidigt upp pad utbildningsprogrammet.

RHtt tid! Punktlighet och noggrannhet 4 det kanske aliva viktigaste
en blivande flygvapenflygare har att fakita. Kapten Sven Erik
Eversthl #r den ene av 1:a flygskolans tvA avdeiningeliirare.

Undexvisningen péi Ljungbyhed iir till stor del lagd pd sjdlvverksam-

het. Jimilinningen Herbert Jacobsson och skaningen Kurt Ivarsson
tog vara pi en ledig stund for att diskutera ett problem. Fr;mxrand(;!
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